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1 Aufgabenstellung und Situationsbeschreibung

In Stadt Alsfeld hat am 05.03.2020 den Aufstellungsbeschluss gem. § 2 Abs. 1 BauGB fiir den
Bebauungsplan Industriegebiet ,Am weillen Weg"“ gefasst.
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Abb. 1: Auszug aus der Plankarte 1 des Entwurfs zum Bebauungsplan ,Industriegebiet Am weillen Weg®,
Stand 2. Offenlage, 17.02.2023
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Das ca. 45 ha groRe Plangebiet liegt rd. 1,7 km 06stlich der Siedlungsbereiche der Kernstadt
Alsfeld zwischen der Kernstadt und dem Stadtteil Eifa etwa 300 m 6stlich der Autobahnanschluss-
stelle Alsfeld-Ost.

Die Lage des Plangebietes und dessen Umgebung ist aus dem Ubersichtslageplan im Mafstab
1: 20.000 in der Anlage 1 des vorliegenden Gutachtens ersichtlich.

Hinsichtlich der verkehrlichen Anbindung des Plangebietes an den 6ffentlichen Verkehrsraum
kann auf Grund der Nahe zur Autobahnanschlussstelle Alsfeld-Ost von einer optimalen Lage ge-
sprochen werden; denn der Uberwiegende Anteil des Verkehrsaufkommens wird nach den vor-
liegenden Verkehrsuntersuchungen mit dem Verweis auf die nachfolgende Abb. 2 ohne Durch-
fahrung der schutzbediirftigen Ortslagen tber die BAB 5 abgewickelt.
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Abb. 2: Prozentuale Verteilung des zusatzlichen Verkehrs [LV (SV)], siehe auch Anlage 7

Unvermeidbar im Zusammenhang mit dem Planvorhaben sind jedoch auch geringe
Verkehrszunahmen auf den umliegenden BundesstraRen B 62 und B 254 mit der Durchfahrung
der Ortslagen der Stadtteile Eidorf (B 254 Nord), Eifa (B 62 Ost), Altenburg (B 254 Sid) sowie
der Kernstadt von Alsfeld (B 62 West). Die Lage der betroffenen Bereiche ist dem Ubersichtsplan
in der Anlage 1 zu entnehmen.

Die TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH wurde im Rahmen des Bauleitplanverfahrens
fir den o. g. Bebauungsplan von der Hessischen Landgesellschaft mbH mit einer Untersuchung
der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens hinsichtlich der Verkehrslarmimmissionen
im Bereich der schutzbedirftigen Bebauung nach den Vorgaben einschlagigen Kriterien der
Planungs- und des nachgeordneten Immissionsschutzrechtes beauftragt.

Hierbei sollten auf der Grundlage eines detaillierten digitalen Berechnungsmodells und der vor-
liegenden Verkehrsuntersuchungen des Biiros Heinz + Feier an relevanten Immissionsorten die
Beurteilungspegel tagsiiber und nachts berechnet und miteinander verglichen werden, welche
sich im sog. Prognose-Nullfall 2035 (ohne Realisierung des Plangebietes) und im Prognose-
Planfall 2035 (mit Realisierung des Plangebietes) ergeben.
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In Abstimmung mit der Stadt Alsfeld sollten die Untersuchungen in den folgenden Bereichen
durchgefuhrt werden, deren Lage aus dem Ubersichtslageplan im Maf3stab 1: 20.000 in der An-
lage 1 und den Detailplanen im Maf3stab 1: 2.000 in den Anlagen 2 — 6 ersichtlich ist.

Bereich der Ortsdurchfahrt von Eudorf an der B 254 in Richtung Norden

Bereich des Aussiedlerhofes Hellhof nordlich der B 62 und westlich der BAB 5

Bereich der Ortsdurchfahrt von Eifa an der B 62 6stlich des Plangebietes

Bereich von Altenburg an der B 254 in Richtung Siden

Bereich der Ortsdurchfahrt durch die Kernstadt von Alsfeld an der B 62 in Richtung Westen

Die Berechnungen sollten nach der aktuellen Berechnungsvorschrift RLS 19 (Richtlinien fur den
Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2019) durchgefuhrt werden.

Die Ergebnisse der Untersuchungen werden in dem hier vorliegenden Gutachten vorgestellt.
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2 Recht- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 12 Absatz 3 des Gesetzes vom
8. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1726) ge&ndert worden ist

e Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 11 des Gesetzes vom 8. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1726)
geéndert worden ist

e Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802)
geandert worden ist

o Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist

¢ Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung vor LArm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007

e Schreiben des Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen mit dem
Aktenzeichen VI-A 66k-08-15 vom 06.02.2023 an die Regierungsprasidien des Landes
Hessen und Hessen Mobil ,Handreichung fur die Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher
MalRnahmen aus Grunden des Larmschutzes*

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698), zu beziehen Uber die Forschungsgesellschaft fir StralRen und Verkehrs-
wesen FGSV, ISBN: 978-3-86446-256-6

¢ Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fur Verkehr - Abteilung StralRenbau

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998, zuletzt geandert
durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), einschlie3lich
der Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum Schutz ge-
gen Larm - TA Larm (Schreiben des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit vom 07.07.2017)

e Bayerisches Landesamt fur Umwelt 2007, Beurteilung anlagenbezogener Verkehrsge-
rdusche

e Larmaktionsplanung (3. Runde) nach § 47d BImSchG des Regierungsprasidium Giel3en,
Teilplan for den Regierungsbezirk Gielen — download unter https://rp-gies-
sen.hessen.de/lumwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassen-
verkehr -



https://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/pdf/BMU-IG-19980826-KF01-A002.pdf
https://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/pdf/BMU-IG-19980826-KF01-A002.pdf
https://rp-giessen.hessen.de/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassenverkehr
https://rp-giessen.hessen.de/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassenverkehr
https://rp-giessen.hessen.de/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassenverkehr
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e Bundesamt fur StraRenwesen (BAST), Manuelle/Temporare StralRenverkehrszahlung (SVZ2),
Ergebnisse 2021, download unter https://www.bast.de/DE/Statistik/Verkehrsdaten/Manuelle-

Zaehlung.html

e Heinz + Feier GmbH:  Verkehrsuntersuchung zum geplanten Industriegebiet ,Am weil3en
Weg" in Alsfeld vom 18.06.2023 mit der Erganzung ,Ermittlung der Eingangsdaten fir schall-
technische Untersuchungen nach den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen® (RLS-19)*
vom 02.03.2023

e  Ortstermin des Sachverstandigen am 23.02.2023 zur Inaugenscheinnahme der Umgebungs-
situation und zur Besprechung der Gebietsausweisung im Einwirkungsbereich der Malf3-
nahme auf der Grundlage der rechtskréaftigen Bebauungspléane, dem Flachennutzungsplan
sowie nach der Realnutzung mit dem Fachbereich 22 der Stadt Alsfeld

e ALKIS-Daten der Stadt Alsfeld

o Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus der aktuellen
Liegenschaftskarte

e Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus dem digita-
len Gelandemodell DGM1

e Hessische Verwaltung flir Bodenmanagement und Geoinformation: Auszug aus den LOD2-
Gebaudedaten mit Gebaudehdhen

e Schallausbreitungsberechnungsprogramm LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund mit Lima_7m.exe, Lima_7f.exe, Lima_7.cn und Lima_7.exe in der Version 2021.01

e StralBendatenbank LISTRA, Version 1.2.1 fur die Verwaltung von Stral3enverkehrsdaten in
LIMA,; Schallschutzbiiro Dipl.-Phys. W. Apfel


https://www.bast.de/DE/Statistik/Verkehrsdaten/Manuelle-Zaehlung.html
https://www.bast.de/DE/Statistik/Verkehrsdaten/Manuelle-Zaehlung.html
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3 Grundsétze bei der Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen eines Plangebietes

Im Geltungsbereich von Bebauungsplénen sind nach der Art der baulichen Nutzung an sich zu-
lassige Vorhaben, insbesondere Anlagen, ,im Einzelfall unzuldssig, wenn sie nach Anzahl, Um-
fang oder Zweckbestimmung der Eigenart des Baugebiets widersprechen. Sie sind auch unzu-
lassig, wenn von ihnen Belastigungen oder Stérungen ausgehen, die nach der Eigenart des Bau-
gebietes im Baugebiet selbst oder in dessen Umgebung unzumutbar sind“ (8 15 Abs. 1 BauNVO).

Die Vermeidung einer unzumutbaren Verkehrslarmbelastung im Sinn einer schadlichen Umwelt-
einwirkung stellt einen solchen 6ffentlichen Belang dar. Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen
fur verkehrserzeugende Anlagen und Gebiete werden die Geréausche des durch sie verursachten
Verkehrs auf den offentlichen Verkehrsflachen anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1
genannten Orientierungswerte fir Verkehrslarm beurteilt. Solange die Verkehrsgerausche insge-
samt die fur sie geltenden Orientierungswerte nicht tGberschreiten, sind LarmschutzmafZnahmen
insoweit entbehrlich. Treten an untergeordneten StraRen Uberschreitungen aufgrund des zuséatz-
lichen Verkehrs erstmalig auf, oder erhdhen sich vorhandene Uberschreitungen wesentlich, ist
das in der Abwagung der 6ffentlichen und privaten Belange zu bertcksichtigen.

Neben den Méglichkeiten geeigneter Schallschutzmafnahmen und Vorkehrungen an der Stral3e
oder an der schutzbedurftigen Bebauung sollten auch alternative Standorte fir die geplanten
Baugebiete oder eine andere Verkehrsanbindung untersucht werden. Wo die Grenze des Zu-
mutbaren liegt, muss im Einzelfall entschieden werden. In der Regel geben fiir nicht starker
vorbelastete Gebiete die in § 2 der 16. BImSchV aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte einen An-
halt, welche hier aufgefuhrt werden:

Es gelten folgende Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, 57 dB(A) 47 dB(A)
Kurheimen und Altenheimen
2. inreinen und allgemeinen 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Mischgebieten und Urbanen
Gebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Mit dem Verweis auf die 16. BImSchV werden fir schutzbedirftige (Wohn)gebaude in landwirt-
schaftlichen AuRenbereichen nach § 35 BauGB (im vorliegenden Fall im Bereich des Aussiedler-
hofes Hellhof) die Immissionsgrenzwerte des Schutzkategorie 3 analog zu Kerngebieten, Dorf-
gebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten herangezogen.
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Bei einer hoheren Vorbelastung sollte wenigstens eine Uberschreitung der in der hochstrichter-
lichen Rechtsprechung genannten enteignungsgleichen Schwellenwerte von ca.

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

in reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenh&usern,
Schulen, Kur- und Altenheimen und von ca.

72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts)

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten vermieden oder, wenn diese schon gegeben ist, die Belastung
nicht mehr signifikant erhoht werden.

Diese Schwellenwerte sind mit den Auslosewerten der Larmschutz-Richtlinien-StV vom
23.11.2007 (siehe auch Erlauterungen in den Anlagen 8 — 12) vergleichbar, bei deren Uberschrei-
tung straBenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm mdglich sind.

Uneindeutig ist mit dem Verweis auf die Lage des Plangebietes Ostlich der Anschlussstelle
Alsfeld Ost der BAB 5, bis zu welcher Entfernung zum Plangebiet die verkehrlichen Auswirkungen
nach den o. g. Beurteilungskriterien zu betrachten sind.

Eindeutig geregelt ist hingegen die Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen
Verkehrsraum in der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 6. August 1998,
welche in den nachrangigen Genehmigungsverfahren fur gewerblichen Anlagen im Anwendungs-
bereich nach Nr. 1 TA Larm zum Tragen kommt:

Nach Kapitel 7.4 der TA Larm sind Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der
Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, der zu beurtei-
lenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den ubrigen zu berlicksichtigenden Anlagen-
gerauschen zu erfassen und zu beurteilen. Fur Verkehrsgerédusche auf offentlichen Verkehrs-
flachen gelten die Absatze 2 - 4.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ — g (und somit nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten oder vergleichbar schutzbedurftigen
Gebieten) sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert
werden, soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

¢ die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend uberschritten werden.

Dabei ist der Beurteilungspegel fur den StraRenverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen zu be-
rechnen nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990 - RLS-90 zu be-
rechnen, die durch die Anderung der 16. BImSchV im Dezember 2019 durch die RLS19 ersetzt
wurde.



Seite 10 von 37 zum Gutachten Nr. T 4993

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Bsch/07.03.2023
Dokument: T5439-Entwurf 14.03.2023.docx

- ’ HE‘?’SEN
T

Bei den Entfernungen von deutlich mehr als 500 m zwischen dem Plangebiet und den betrach-
teten schutzbedirftigen Gebieten und der bis dahin gegebenen Vermischung mit dem Ubrigen
Verkehr setzt die TA Larm dem Vorhaben bzgl. des An- und Abfahrverkehrs keine Grenzen.

4  Untersuchung der Verkehrsldrmimmissionen

41 Immissionsorte

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen wurden exemplarische Einzelpunktberech-
nungen jeweils fir das 1. Obergeschoss der betrachteten Gebdude an den folgenden
Immissionsorten IP1 — IP16 vorgenommen, deren Auswahl auf der Grundlage des vorgenomme-
nen Ortstermins des Sachverstandigen erfolgte. Die 0Ortliche Lage der Immissionsorte ist den De-
tailplanen im Maf3stab 1: 1.000 in den Anlagen 2 — 6 des Gutachtens zu entnehmen. Die ange-
gebene Gebietsausweisung wurde mit der Stadt Alsfeld auf der Grundlage rechtskraftiger Bebau-
ungsplane bzw. des Flachennutzungsplanes unter Beriicksichtigung der Realnutzung vorge-
nommen.

Bereich der Ortsdurchfahrt von Eudorf, siehe Anlage 2

IP1 Ziegenheiner Strafle 1 WNW- Fassade 1. OG Wohngebiet
IP2 Ziegenheiner Strafle 5 WNW- Fassade 1. OG Mischgebiet
Bereich Aussiedlerhéfe Hellhof, siehe Anlage 3

IP3 Aussiedlerhof Geb. 1 OSO- Fassade 1. 0OG  AuBenbereich
IP4 Aussiedlerhof Geb. 2 S- Fassade 1. OG AuRenbereich
Bereich der Ortsdurchfahrt von Eifa, siehe Anlage 4

IP5 Vorstadt 40 N- Fassade 1. 0G Mischgebiet
IP6 Vorstadt 36 N- Fassade 1. 0G Mischgebiet
IP7 Vorstadt 32 N- Fassade 1. 0G Mischgebiet
IP8 Vorstadt 39 S- Fassade 1. OG Mischgebiet
Bereich der Ortsdurchfahrt von Altenburg, siehe Anlage 5

IP9 Erlenwiese 46 O- Fassade 1. OG Wohngebiet
IP10 Kelleracker 3 O- Fassade 1. OG Mischgebiet
IP11 Lauterbacher Strale 52 ONO- Fassade 1. 0G  Mischgebiet
Bereich der Ortsdurchfahrt der Kernstadt, siehe Anlage 6

IP12 Eduard-Becker-Strafle 2 S- Fassade 1. OG Wohngebiet
IP13 Pfarrwiesenweg 3 SSW- Fassade 1. OG  Mischgebiet
IP14 Schellengasse 31A N- Fassade 1. OG Mischgebiet
IP15 Schellengasse 34 SSW- Fassade 1. OG  Mischgebiet

IP16 Schellengasse 12 SSW- Fassade 1. OG  Mischgebiet
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4.2 Verkehrsmengen und Berechnungsparameter

Dem Modell zur Berechnung der Larmimmissionen durch den StralB3enverkehr lagen die Ver-
kehrsmengenangaben und Kennwerte aus den Anlagen 1 und 2 der ergénzenden Verkehrs-
untersuchung von Heinz + Feier zum geplanten Industriegebiet ,Am weillen Weg"“ in Alsfeld vom
02.03.2023 fur den Bestand (entspricht in diesem Fall dem Prognose-Nullfall ohne Plangebiet
~LAm weillen Weg“ und fir den Prognose Planfall (mit Plangebiet ,Am wei3en Weg) zugrunde,
welche als Anlagen 8 und 9 beigefiigt sind.

Fur die BAB 5 enthalten die Untersuchungen des Blros Heinz + Feier keine Verkehrsmengen-
angaben. Hier wurden fur beide Planfalle die Verkehrsmengenangaben aus der aktuellen Stra-
Benverkehrszdhlung SVZ des Bundesamtes fir StraBenwesen (BAST) auf den relevanten
Streckenabschnitten berlcksichtigt. Der im Verhaltnis zu den vorhandenen Verkehrsmengen auf
der BAB 5 geringfiigige Anstieg der Verkehrsmengen durch das Planvorhaben ist hierbei nicht
von Signifikanz.

Als StralRendeckschicht wurde durchgéngig ein Asphaltbeton < AC11 mit den Deckschichtkorrek-
turen nach Zeile 4 der Tabelle 4a der RLS 19 berucksichtigt.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den betrachteten StrafRenabschnitten wurden bei
dem Ortstermin bestimmit.

Die Verkehrsparameter und die resultierenden Emissionspegel der Straf3enabschnitte kénnen
der Datenbanken in der Anlage 10 entnommen werden.

4.3 Berechnung der Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen, Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurden Einzelpunktberechnungen mit dem Programm
LIMA fur Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH streng nach den Vorgaben
der RLS 19 durchgefihrt. Bei den Ausbreitungsberechnungen wurden die Reflexionen bis
3. Grades, Zuschlage fir die Steigungs- und Gefallestrecken und die entfernungsabhangigen Zu-
schlage fur die lichtzeichengesteuerte Kreuzungen und Einmiindungen bericksichtigt.

Die Berechnungen wurden fiir den Prognose-Nullfall ohne Plangebiet und den Prognose-Planfall
mit Plangebiet durchgefihrt.

Die fur die Beurteilung relevanten Einzelpunktergebnisse an den Immissionsorten IP1 — P16 sind
aus der folgenden Tabelle 1 ersichtlich, wobei hier die Beurteilungspegel tagsiiber und nachts
und die Pegeldifferenzen als ungerundete Rechenwerte aufgefuhrt sind. Hierbei stehen negative
Pegeldifferenzen fiir eine Minderung, positive Pegeldifferenzen fir eine Erhéhung der Larm-
immissionen.

Nach den Kriterien der 16. BImSchV werden die Beurteilungspegel nach RLS 19 zum Vergleich
mit den Grenzwerten ab 0,1 dB(A) aufgerundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen
Beurteilungspegel von 61 dB(A). Bei der Bildung der Pegeldifferenzen werden die ungerundeten
Rechenwerte miteinander verglichen und die Differenz aufgerundet. Eine Differenz von rech-
nerisch 2,1 dB(A) ergibt aufgerundet einen Wert von 3 dB(A), was nach der 16. BImSchV eine
wesentliche Erhohung (oder Reduzierung) der Verkehrslarmimmissionen bedeutet.
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Tabelle 1:

sowie die resultierenden Pegeldnderungen in den untersuchten Ortslagen

Beurteilungspegel durch Stralenverkehr fur den Prognose-Nullfall (ohne Plangebiet) und den Prognose-Planfall (mit Plangebiet)

Immissionsort, Geschoss,
Fassadenrichtung und Gebietsausweisung

L, in dB(A) durch den StraRenverkehr

Prognose-Nullfall

Prognose-Planfall

Differenz in dB
Planfall geg. Nullfall

tags nachts tags nachts tags nachts
Bereich der Ortsdurchfahrt von Eudorf, siehe Anlage 2
IP1 Ziegenheiner Strafle 1 WNW- Fassade 1. OG | Wohngebiet 64,1 58,0 64,4 58,5 0,4 0,5
IP2 Ziegenheiner Stralle 5 WNW- Fassade 1. OG | Mischgebiet 66,1 60,0 66,4 60,5 04 0,5
Bereich Aussiedlerhéfe Hellhof, siehe Anlage 3
IP3 Aussiedlerhof Geb. 1 OSO- Fassade 1. OG | AuRenbereich 57.1 53,9 57,2 54,0 0,1 0,1
IP4 Aussiedlerhof Geb. 2 S- Fassade 1. OG Aullenbereich 57,3 54,1 57,5 54,2 0,1 0,1
Bereich der Ortsdurchfahrt von Eifa, siehe Anlage 4
IP5 Vorstadt 40 N- Fassade 1. OG Mischgebiet 63,2 56,6 63,7 57,0 0,5 04
IP6 Vorstadt 36 N- Fassade 1. OG Mischgebiet 63,4 56,6 63,9 571 0,5 04
IP7 Vorstadt 32 N- Fassade 1. OG Mischgebiet 64,4 574 64,9 57,9 0,5 0,5
IP8 Vorstadt 39 S- Fassade 1. OG Mischgebiet 63,4 56,0 64,0 56,5 0,6 0,5
Bereich der Ortsdurchfahrt von Altenburg, siehe Anlage 5
IP9 Erlenwiese 46 O- Fassade 1. OG Wohngebiet 62,1 56,6 62,3 56,7 0,2 0,1
IP10 Kelleracker 3 O- Fassade 1. OG Mischgebiet 63,6 57,3 63,8 57,5 0,3 0,2
IP11 Lauterbacher Stralle 52 ONO- Fassade 1. OG | Mischgebiet 64,1 57,6 64,4 57,9 0,3 0,2
Bereich der Ortsdurchfahrt der Kernstadt, siehe Anlage 6
IP12 Eduard-Becker-Strale 2 S- Fassade 1. OG Wohngebiet 67,4 60,0 67,7 60,3 0,3 0,3
IP13 Pfarrwiesenweg 3 SSW- Fassade 1. OG | Mischgebiet 69,1 61,6 69,3 61,9 0,3 0,3
IP14 Schellengasse 31A N- Fassade 1. OG Mischgebiet 71,9 64,4 72,2 64,7 0,3 0,3
IP15 Schellengasse 34 SSW- Fassade 1. OG | Mischgebiet 72,3 64,8 72,5 65,1 0,3 0,3
IP16 Schellengasse 12 SSW- Fassade 1. OG | Mischgebiet 70,1 62,6 70,4 62,9 0,3 0,3
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5 Diskussion der Ergebnisse

Entsprechend der in Tabelle 1 aufgefihrten Berechnungsergebnisse erhéhen sich die Verkehrs-
larmimmissionen durch das Plangebiet gegeniiber dem Ausgangszustand (Prognose-Planfall
gegenuber dem Prognose-Nullfall) im Bereich der Ortslage von Eudorf um max. 0,5 dB(A), im
Bereich des Aussiedlerhofes Hellhof um max. 0,1 dB(A), im Bereich der Ortslage von Eifa um
max. 0,5 dB(A), Im Bereich der Ortslage von Altenburg um max. 0,3 dB(A) und im Bereich der
Kernstadt von Alsfeld ebenfalls um max. 0,3 dB(A).

Auf Grund der unweit westlich des Plangebietes ,Am weilden Weg"“ glinstig gelegenen Anschluss-
stelle der BAB 5 Alsfeld-Ost, tiber welche — ohne die Durchfahrung der Ortslagen — der tberwie-
gende Anteil des Zusatzverkehrs verlauft, kann die Zunahme der Verkehrslarmimmissionen auf
< 0,5 dB(A), aufgerundet 1 dB(A) begrenzt werden.

Nach den einschlagigen Kriterien der Larmwirkungsforschung ist ein solcher Pegelanstieg sub-
jektiv nicht wahrnehmbar. Die verkehrlichen Auswirkungen des Plangebietes ,,Am weiRen
Weg) kénnen als nicht signifikant im Sinne der im Kap. 3 beschriebenen Beurteilungs-
kriterien angesehen werden.

Es wird an dieser Stelle auf die sehr hohen Beurteilungspegel insbesondere im Bereich der Kern-
stadt von Alsfeld (siehe Tabelle 1, IP12 — IP16) hingewiesen, die durch das Planvorhaben wie
beschrieben nicht signifikant erhdht werden. Diese wurden auch in der Larmaktionsplanung (3.
Runde) nach § 47d BImSchG des Regierungsprasidium Giel3en, Teilplan fiir den Regie-
rungsbezirk Giel3en - download unter https://rp-gies-
sen.hessen.de/lumwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassenver-
kehr - aufgegriffen. Die Anhorung zur 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde am 22.01.2023
abgeschlossen. Im betrachteten Kernstadtbereich mit der B 62 und der Ortsdurchfahrt von Eudorf
mit der B 254 wurden im Jahr 2019 auf der Grundlage der Larmschutz-Richtlinien-StV verkehrs-
rechtliche Malinahmen in Form eines nachtlichen Tempolimits von v.u. = 30 km/h ausschlief3lich
fur Lkw angeordnet.

In den Anlagen 8 — 12 sind Erlauterungen zur Beurteilung der Voraussetzungen der Larmschutz-
Richtlinien-StV aufgefihrt. Nach der Ansicht des Sachverstandigen kann es das Ergebnis einer
sachgerechten Beurteilung im Rahmen der weiteren Larmaktionsplanung sein, insbesondere im
Bereich der Ortsdurchfahrt der Kernstadt Alsfeld das seit 2019 bestehende Tempolimit von vz, =
30 km/h in der Nachtzeit auch auf die weiteren Fahrzeugklassen und/oder oder ggf. auch auf den
Tageszeitraum auszudehnen. Die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von v,y =
50 km/h auf v,y = 30 km/h fiir alle Fahrzeugklassen fuhrt zu einer rechnerischen Reduzierung
der Verkehrslarmimmissionen nach der vorgeschriebenen Berechnungsmethodik der RLS 90 um
ca. 2,5 dB(A), die Reduzierung auf v,u. = 30 km/h nur fir Lkw — nachts bereits vollzogen — um ca.
1,8 dB(A). Der geringfuigige Erh6hung der Verkehrslarmimmissionen durch das Planvorhabens
~,Am weillen Weg“ kdnnte dadurch deutlich Uberkompensiert werden. Durch das in den Anlagen
13 — 18 beigefugte Schreiben des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen mit dem Aktenzeichen VI-A 66k-08-15 vom 06.02.2023 sollte sich ein entsprechender
Spielraum bei der Entscheidung verkehrsrechtlicher Mal3nahmen ergeben.


https://rp-giessen.hessen.de/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassenverkehr
https://rp-giessen.hessen.de/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassenverkehr
https://rp-giessen.hessen.de/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplan-hessen-teilplan-strassenverkehr
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Die Aussageunsicherheit des Gutachtens wird hauptsachlich durch die Verkehrszahlen beein-
flusst. Anderungen des Verkehrsaufkommens um 10 % fithren zu Anderungen der Pegel - sowohl
der Emissions- wie auch der Immissionspegel - um ca. 0,4 dB(A), Anderungen des Verkehrsauf-
kommens um 25 % zu Anderungen der Pegel um ca. 1 dB(A).

Industrie Service
Geschaftsfeld Umwelttechnik
Larm- und Erschutterungsschutz

Martin Heinig Karl Baumbusch
(Fachlicher Leiter) (Sachverstandiger)
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6 Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Ubersichtslageplan im MafRstab 1: 20.000 mit hinterlegtem Luftbild und Héhenlinien mit der
Darstel3lung des Untersuchungsbereiches

Anlage 2: Lageplan Ausschnitt Eudorf im MaRstab 1: 2.000 mit der Darstellung der
Immissionsorte IP1 und 1P2

Anlage 3: Lageplan Ausschnitt Aussiedlerhdfe Hellhof im Maf3stab 1: 2.000 mit der Darstellung der
Immissionsorte IP3 und P4

Anlage 4: Lageplan Ausschnitt Eifa im MaRstab 1: 2.000 mit der Darstellung der
Immissionsorte IP5 — |P8

Anlage 5: Lageplan Ausschnitt Altenburg im MaRstab 1: 2.000 mit der Darstellung der
Immissionsorte IP9 — IP11

Anlage 6: Lageplan Ausschnitt Zentrum im Maf3stab 1: 2.000 mit der Darstellung der
Immissionsorte IP12 - [P16

Anlage 7: Verkehrsuntersuchung von Heinz + Feier zum geplanten Industriegebiet ,Am weilen Weg" in
Alsfeld vom 18.06.2022, Prozentuale Verteilung des zusatzlichen Verkehrs [LV (SV)]

Anlagen 8 und 9: Anlagen 1 und 2 der ergénzenden Verkehrsuntersuchung von Heinz + Feier zum geplanten
Industriegebiet ,Am weiflen Weg" in Alsfeld vom 02.03.2023: Kennwerte fir Larmberechnungen —
Bestand (entspricht Prognose-Nullfall ohne Plangebiet ,Am weien Weg“ und Prognose Planfall (mit
Plangebiet ,Am weillen Weg)

Anlage 10: Datenbank StraRe fiir den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall nach den Modalitaten
der RLS 19

Anlage 11: Erluterung zur Datenbank Strale nach den Modalitdten der RLS 19

Anlagen 8 - 12: Erlduterungen zur Beurteilung der Voraussetzungen fir stralenverkehrsrechtliche Manahmen

nach der Larmschutz-Richtlinien-StV mit Verweis auf das Schreiben des Hessisches Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen entsprechend der Anlagen 13 - 18

Anlagen 13 - 18: Schreiben des Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen mit dem
Aktenzeichen VI-A 66k-08-15 vom 06.02.2023 an die Regierungsprasidien des Landes Hessen und
Hessen Mobil ,Handreichung fiir die Anordnung strallenverkehrsrechtlicher MaRnahmen aus
Grlinden des Larmschutzes"
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Aus der Verkehrsuntersuchung von Heinz + Feier zum geplanten Industriegebiet
»Am weiBen Weg“ in Alsfeld vom 18.06.2022

Prozentuale Verteilung des zusatzlichen Verkehrs [LV (SV)]

b Induétriegebiet
+JAm weillen Weg*

Kartendaten: ©OpenStreetMap contributors
» Kartendarstellung: © OpenTopoMap (CC-BY-SA)
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Anlage 2 der erganzenden Verkehrsuntersuchung von Heinz + Feier zum geplanten

Industriegebiet ,,Am weiBen Weg*“ in Alsfeld vom 02.03.2023

Kennwerte fur Larmberechnungen — Prognose-Planfall mit Plangebiet ,Am weilen Weg*

ANLAGE 2

Ermittlung der Eingangsdaten fiir schalltechnische Untersuchungen nach RLS-19

Stadt Alsfeld
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Datenbank Strafl3e mit den Verkehrsmengenangaben und Berechnungsparametern nach den RLS 19
fur den Prognose-Nullfall (_ 0 ) und den Prognose-Planfall (_P_) (siehe Bezeichnung in der Spalte ID

Querschnitt 10, B 62 westlich der Uberquerung Schwalm |10_0_50/30 12
Im Bereich Ortsdurchfahrt Alsfeld mit vzul. = 50 km/h
tagsiber und vzul. = 30 km/h nachts fiir Lkw 10_P_50/30 | 12

12206| 703,00 50{ 3,18 590[ 50| 50 1,56] 120,00 50| 4,88/ 9,03] 30| 30 1,45| 814 74,0
12933| 744,01 50| 3,27 6,06 50| 50 1,65 128,0 50| 4,99 930 30| 30 1,47 81,7 743

STN ID RQ | GAT|BLG| DTV | MT |VPT| PLIT | PL2T |VL1T|VL2T| PKRT | MN |VPN| PLIN | PL2N [VLIN|VL2N| PKRN | PT | PN
f\’:gsage':1°g“\?§r§0(2?hm) - Alsfeld West 52210812 | 20 | A | 4 | 49970/ 26930| 130| 420] 1810 90| 90| 1,30 8610 130| 7,10| 4270 0| 90| 160 973 | 941
%gjbgffg\'fz"\z’g;‘ Alsfeld Ost, 52216811 | 20 | A | 4 | 5018627030 130| 40| 1860| 90| 90| o050 8670] 130| 7,20 4390 90| 9| 050 99 | 937
ﬁﬁngb A o attenbacher Dreieck, 51230810 | 29 | A | 4 | 48666|26250| 130| 360] 17,000 90| 90| 030 8330 130| 600 4300 90| 90| o010 95 | 933
Querschnitt 1 (im Nullfall Querschnitt3), 010100 | 12 | B | 4 | 4760] 2780] 100] 3417] 411] 80| 80| 083 390] 100] 453 582 80| 80| 007 834 | 752
B8 2 ostich der zuktinftigen Zufart zum Plangebiet, 0" 00| "3 [ B | 4 | 5156 301.0] 100| 401] 521] 80| 80| 083 420 100 563 741| 80| so| og9| 839 | 757
Querschnitt 1 (im Nullfall Querschnitt 3), . 01.0_70 12| B | 4 4760| 2780 70| 347| 411 70| 70| 083 390/ 70| 453 58| 70| 70| 097 804 | 723
8,82 ostich der zukinftigen Zufahrt zum Plangebiet, o1 p 70|58 | 4 | s1s6 3010| 70| 401] 521 70| 70| 083 420] 70| 563 741| 70| 70| o089 768 | 688
Querschnitt 1 (im Nullfall Querschnitt3), 01050 12| B | 4 | 4760] 2780] 50| 317] 411] 50| 50| 083 390] 50| 453| 582 50 50| 097 810 | 729
B 62 bstlch der zukiintiigen Zufahrt zum Plangebiet P50 | 12| B | 4 | 515 3010 50 401 521 50/ 50| 083 420] 50| 563 741 50| 50 08| 775 | 694
Querschnitt 2: Zufahrt Industriegebiet Am weiien Weg  [02.P.50 | 12 | G | 4 | 4968| 2880 50| 1586 2061| 50 50| 059 460 50| 19,77| 26,36| 50| 50| 0,55 800 | 727
Querschnitt 3, B 62 zwischen der zukiinftigen Zufahrt zum[03_0_100 | 12 | B | 4 | 4760 2780 100] 317| 411] 80| 80| 083] 39,0] 100] 453] 582| 80| 80| 0,97 834 | 752

Plangebiet und der Rampe Ost zur BAB 5 im Bereich der
AS Alofald Ost 03P 100 | 12| B | 4 | 9513 5530/ 100 1027] 1334] o] so| o070 30| 100] 1358 1810] 80| 80| o060 877 | 800
Querschnit 4, BAB 5, AS Alfeld Os, Rampe Ot 04_0_70 10| B | 4 | 3633 2110 70| 958 1242] 70| 70| 071 320] 70| 1269] 17.06] 70 70| 079 809 | 734
04P70 | 10| B | 4 | 5232 3040 70| 1332] 17,33] 70| 70| o064] 470] 70| 17,08] 2269 70| 70| 053] 832 | 758
Querschnitt 5. B 62 — Abschnittim Bereich AS Alsfeld Ost |05_0_70 12 | B | 4 | 7402] 4230] 70| 746 4200 70| 70| 191 790| 70| 1945 1107| 70| 70| 1,58 829 | 772
der BAB 5 zwischen Rampe Ost und Rampe West 05_P_70 12 | B | 4 | 10557| 5980 70| 11,34| 6,38 70| 70| 1,78 1240| 70| 26,54| 1514 70| 70| 1,31| 850 | 799
, 06_0_70 10| B | 4 | 3910 2230 70| 11,91 7,59 70| 70| 1,74] 430] 70| 30,19] 7,91 70| 70| 147| 809 | 748
Querschnitt 6, BAB 5, AS Alsfeld Ost, Rampe West 6P70 | 10| B | 4 | 5509 3120 70| 1697] 1079] 70| 70| 1,56| 660| 70| 39,09 1049] 70| 70| 1,14| 830 | 773
Querschnitt 7, B 62 zwischen BAB 5, AS Alsfeld Ost, 07_0_70 12 | B 4 10351 593,0] 70| 9,000 573 70| 70 1,84| 107,01 70| 24,18 6,42 70| 70 1,52] 84,7 78,3
Rampe West und Kreuzung B 62 / B 254 07_P_70 12 | B | 4 | 11906| 6780 70| 9,34| 526 70| 70| 1,84| 1330 70| 23,09 13,14| 70| 70| 1,41| 852 | 799
Querschnitt 8, B 254 Richtung Nord zwischen Kreuzung [08.0 100 | 12 | B | 4 | 6547| 3750 100 28] 444 80| 80| 100 670[ 100] 704] 1409] 80| 80| 093] 847 | 786
B 62 / B 254 und Ortsdurchfahrt Eudorf 08.P100 | 12 | B | 4 | 6952 3080] 100| 243] 495 80| 80| o099 730 100] 7,73| 1546] 80| 80| 086 851 | 791
Querschnitt 3 g%iﬁbgfﬁgr\\/ Ortsdurchfahrt Eudorf it [0 0 5030 | 12 | B | 4 | es47] s750] 0| 18] 44| 0| so| 100 670 S0 704 1400 30| a0| 098] 782 | 7at
o ' 08P5030 | 12 | B | 4 | 6952 3080] 50| 243 495 50| s0| o099 730] 50| 773| 1546 30| 30| o086 785 | 726
Querschnitt 9, B 254 Richtung Sid zwischen Kreuzung |09_0_70 12| B | 4 | 7364| 4220] 70| 982 567 70 70| 187 770] 70| 1463| 832] 70| 70| 1,63 833 | 765
B 62/B 254 und Altenburg mit vzul. = 70 km/h 09_P_70 12| B | 4 7779| 4460/ 70| 10,13| 583 70| 70| 1,84 810 70| 14,66/ 849 70| 70| 1,70| 836 | 768
Querschnitt 10, B62 Richtung West zwischen Kreuzung  110_0_50 12 | B | 4 | 12206] 7030| 50| 318 590 50| 50| 1,56 1200 50| 4,88 9,03 50 50| 145 814 | 743
B 62/8 254 bia zur Uberquening Schyalm mit 10P5 | 12| B | 4 | 12033 7440 50| 327 606 50 50| 1,55 1280| 50| 499 930 50| 50| 47| 817 | 747

B | 4
B | 4
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Legende zur Datenbank StraRe, Systematik RLS 19

ID eindeutige Kennung des STN-Elements

STN StraRenbezeichnung

RQ Regelquerschnitt bzw. Straenbreite

LNW Breite des Mittelstreifens

Gattung

A Bundesautobahn

B Bundesstralte

L Landstralle, Gemeindeverbindungsstralte

G Gemeindestrale

BLG - Belagsart

1 Nicht geriffelte Gussasphalte

2 Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

3 Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

4 Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

5 Offenporiger Asphalt OPA 11 nach ZTV Asphalt StB 07/13

6 Offenporiger Asphalt OPA 8 nach ZTV Asphalt StB 07/13

7 Betone nach ZTV Beton StB 07 mit Waschbetonoberflache

8 Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt, Verfahren B

9 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach ELAD

10 Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LAD

1 Diinne Asphaltschichten in HeiBbauweise auf Versiegelung

12 Pflaster mit ebener Oberflache mit b<=5mm und b+2f<=9mm

13 sonstige Pflaster mit b>5mm oder £>2mm oder Kopfsteinpflaster

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke Kfz/24h

MT durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

VPT Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70
km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLAT Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse

PL2T Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen
Gesamtmasse Uber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRT Prozentanteil an Motorrédern tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr), falls separat ausgewiesen

VLT Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70
km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2T Geschwindigkeitsklasse fiir LKW2 tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mdgliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

MN durchschnittliche stiindliche Verkehrsstérke nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)

VPN Geschwindigkeitsklasse fiir PKW tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h, 70
km/h, 80 km/h, 90 km/h, 100 km/h, 110 km/h, 120 km/h, 130 km/h

PLIN Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhédnger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse

PL2N Prozentanteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr)
Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zulassigen
Gesamtmasse Uber 3,5 t (beinhaltet Motorrader, wenn nicht explizit ausgewiesen)

PKRN Prozentanteil an Motorradern nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr),
falls separat ausgewiesen

VLIN Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw1 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h

VL2N Geschwindigkeitsklasse fiir Lkw2 nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) mégliche Inhalte: 30 km/h, 40 km/h, 50 km/h, 60 km/h,
70 km/h, 80 km/h, 90 km/h
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Erlauterungen zur Beurteilung der Voraussetzungen flur straBenverkehrsrechtliche
Malnahmen nach der LA&rmschutz-Richtlinien-StV

Ziel der Richtlinie fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 ist es, den Stral3enverkehrsbehdrden
eine Orientierungshilfe zur Entscheidung tber stral3enverkehrsrechtliche Ma3nahmen (Rege-
lungen durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen) zum Schutz der Wohn-/Bevdlkerung
vor StraBenverkehrslarm an die Hand zu geben. Sie gelten nur fiir bestehende Straf3en und leh-
nen sich an die Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden Straf3en (L&rmsanie-
rung) an.

Ausziige aus der Larmschutz-Richtlinien-StV werden nachfolgend wiedergegeben:

Ermachtigungsgrundlagen fir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Wohn-
/Bevolkerung vor Larm sind fur Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsum-
leitungen:

e 845 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 Straenverkehrs- Ordnung (StVO),
e 845 Abs. 1a StVO,
e 8§45 Abs.1bSatz1Nr.5StVO;

fir andere Verkehrszeichenregelungen:
e 845 Abs. 3 StVO.

Diese Maflinahmen dirfen nicht zu einer Beschrankung der Widmung durch Untersagung be-
stimmter Verkehrsarten oder Benutzungszwecken fihren (sog. Vorbehalt des Stral3enrechts). Die
Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenz-
werte festgelegt. Maf3geblich ist vielmehr, ob die LArmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was
unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen
werden muss. Dabei sind grundsatzlich die nach Gebieten und Tageszeiten gegliederten Richt-
werte unter Nummer 2.1 der LArmschutz-Richtlinien-StV zugrunde zu legen.

Bei der Wirdigung, ob stralRenverkehrsrechtliche MalZnahmen in Betracht kommen, ist nicht nur
auf die Hohe des Larmpegels, sondern auf alle Umsténde des Einzelfalls abzustellen. Mal3geblich
sind neben der gebietsbezogenen Schutzwirdigkeit und der Schutzbedurftigkeit der Wohn-
/Bevolkerung die Besonderheiten des Einzelfalls. Vor Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher
Maflinahmen ist der Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit zu beachten und insbesondere das Erfor-
dernis nach § 45 Abs. 9 StVO festzustellen

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen sollen nicht losgeldst von baulichen oder pla-
nerischen Larmschutzmaflnahmen der StraRenbaubehdrden oder der Gemeinden angeordnet
werden. Sie sollen kein Ersatz fur technisch mégliche und finanziell tragbare bauliche oder an-
dere MalRhahmen sein, sondern in ein Konzept zur Larmbekampfung eingebunden werden, das
die zustandigen Stellen erarbeiten.

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen kénnen sich fir Ballungsgebiete und Hauptverkehrs-
stralRen kiinftig auch aus Larmaktionsplanen ergeben (8 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG). Diese MalRnahmen dirfen nicht zu einer Beschrankung der Widmung durch Unter-
sagung bestimmter Verkehrsarten oder Benutzungszwecken fihren (sog. Vorbehalt des Straf3en-
rechts).
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Vor Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher MaBhahmen ist der Grundsatz der VerhéaltnismaRig-
keit zu beachten und insbesondere das Erfordernis nach § 45 Abs. 9 StVO festzustellen.

Das BImSchG verweist hinsichtlich der Durchsetzung von auf Larmaktionsplanen basierenden
MaRnahmen auf die jeweils anzuwendenden Rechtsvorschriften (8§ 47 d Abs. 6i. V. m. 8§ 47 Abs. 6
BImSchG). Bei stralBenverkehrsrechtlichen Malihahmen ergeben sich die Anordnungsvoraus-
setzungen aus der Strafl3enverkehrs-Ordnung und diesen Richtlinien.

Nach Ziffer 2.1 kommen stralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmalinahmen insbesondere in Be-
tracht, wenn der vom StralRenverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Immissionsort (RLS-
90) einen der folgenden Richtwerte tberschreitet:

In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenh&usern,
Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
65 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

Existieren keine Bebauungsplane, sind die Gebiete oder Flachen entsprechend ihrer tatsach-
lichen Nutzung einzuordnen. Wohnbebauung im Aufl3enbereich ist entsprechend ihrer Schutz-
bedirftigkeit als Kern-, Dorf- oder Mischgebiet zu beurteilen.

Malgebend fir die Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestimmung des Immis-
sionsortes sind die RLS-90. Ortliche Schallmessungen kénnen nicht beriicksichtigt werden, da
sich die Messwerte nur auf die zum Zeitpunkt der Messungen vorhandenen Schallemissions- und
Schallausbreitungsbedingungen beziehen.

Durch straRenverkehrsrechtliche Maflinahmen soll der Beurteilungspegel unter den Richtwert
abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden. Bei der
Berechnung der Wirkung einer MalBnahme nach den RLS-90 Abschnitt 4 ist die Differenz der
nicht aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne Maf3nahmen und dem Zu-
stand mit MaRnahmen aufzurunden.

Stralenverkehrsrechtliche Mal3nahmen sind auf die Zeit zu beschranken (Tag oder Nacht), fur
die Uberschreitungen des Beurteilungspegels nach Nummer 2.2 errechnet worden sind.

Die zur Vorbereitung stra3enverkehrsrechtlicher MaZnahmen notwendigen Larmberechnungen
sind vom Stral3enbaulasttrager durchzufihren (8§ 5b Abs. 5 Stralenverkehrsgesetz-StVG). Dar-
stellungen der Larmsituation in Larmkarten (8 47 ¢ BImSchG mit Verordnung uber die Larmkar-
tierung - 34. BImSchV) reichen nicht aus und sind auf Grund des unterschiedlichen Berechnungs-
verfahrens nach VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en)
nicht geeignet, um das Uberschreiten der Richtwerte nach Nummer 2.1 zu belegen.
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Als straRenverkehrsrechtliche MalBhahmen kommen in Betracht:

Verkehrslenkung
Lichtzeichenregelung
Geschwindigkeitsbeschrankungen
Verkehrsverbote.

Es ist stets diejenige Maflinahme vorzuziehen, die den geringsten Eingriff in den Straf3enverkehr
darstellt. Im Einzelfall ist auch eine Kombination von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen
mit anderen Malinahmen madglich.

Anmerkungen zur Handhabung der Larmschutz-Richtlinien-StV in Hessen

Im Gegensatz zu den sehr hohen Auslésegrenzwerten nach der Larmschutz-Richtlinien-StV, die
seit dem Jahr 2007 unverandert beibehalten wurden, wurden die Grenzwerte fir die Larmsanie-
rung an StrafRen in der Baulast des Bundes als freiwillige Leistung auf der Grundlage haus-
haltsrechtlicher Regelungen am 01.08.2020 erneut abgesenkt (in Wohngebieten 64/54 dB(A)
tags/nachts, in Mischgebieten 66/56 dB(A) tags/nachts). Sie nahern sich somit weiter an die
Immissionsgrenzwerte der Larmvorsorge an (siehe Kap. 3.1) an.

In den Anlagen 13 — 18 des Gutachtens findet sich das Schreiben des Hessisches Ministerium
fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen mit dem Aktenzeichen VI-A 66k-08-15 vom
06.02.2023 an die Regierungsprasidien des Landes Hessen und Hessen Mobil ,,Handreichung
far die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MalRnahmen aus Grinden des Larm-
schutzes“

Wesentliche Ausziige des Schreibens werden hier nochmals auszugsweise aufgefihrt:

Die vorliegende Handreichung soll den hessischen StraRenverkehrsbehorden tber
die Fortschreibung des Verfahrenshandbuchs Larmaktionsplanung StraRenverkehr
hinaus materiell-rechtliche Hinweise fur die Prifung der Tatbestandsvoraussetzun-
gen und fir die Austibung ihres Ermessens bei der Entscheidung tber mdgliche
Anordnungen straldenverkehrsrechtlicher MalBhahmen aus Griinden des Larm-
schutzes (insbesondere Geschwindigkeitsbeschrankungen) geben. Die Hand-
reichung beschrankt sich auf die maf3gebliche Kernvorschrift des § 45 Abs. 1 Satz 2
Nr. 3 der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) (,zum Schutz der Wohnbevolkerung vor
Larm [...]").

Die StraRBenverkehrsbehdrden kénnen gemafd § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3i. V. m. Abs.
9 Satz 3 StVO Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs aus Griinden
des Larmschutzes anordnen, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhéltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der
Wohnbevdlkerung durch Larm erheblich tGbersteigt. Ein Einschreiten zum Schutz vor
Verkehrsimmissionen setzt nach 8§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO nicht voraus, dass
gesetzlich bestimmte Schallpegelwerte Uberschritten werden. Maf3geblich ist viel-
mehr, ob die Verkehrsimmissionen Beeintrdchtigungen mit sich bringen, die jenseits
dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten
Fall als ortsuiblich hingenommen und damit zugemutet werden muss.

Eine Verpflichtung zur Anordnung larmschutzbedingter Beschrankungen und Verbote
des flieRenden Verkehrs besteht fir die StralRenverkehrsbehdrde in der Reget dann,
wenn nicht nur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, sondern dariiber hinaus
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"

auch die deutlich hoheren Richtwerte der ,Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm" (Larmschutz-Richtlinien-StV)
am Immissionsort Uberschritten werden. Die Rechtsprechung geht insoweit in diesen
Fallen davon aus, dass sich' das Ermessen der StralRenverkehrsbehorde zur Pflicht
zum Einschreiten verdichten kann. In reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhdusern, Schulen und Kur- und
Altenheimen bzw. in Kern-, Dorf- und Mischgebieten betragen die Richtwerte nach
Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht
bzw. 72 dB(A) am Tag und 62 dB(A) in der Nacht.

Mafgebliche Vertreter der Larmwirkungsforschung sowie der Sachverstandigenrat
fur Umweltfragen (SRU) gehen davon aus, dass Larmwerte ab 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht bereits eine gesundheitskritische Schwelle (,obere Grenze
zulassiger Larmbelastungen") darstellen.

Nach Nr. 2.2 der Larmschutz-Richtlinien-StV sind fiir die Berechnung des Beurtei-
lungspegels und die Bestimmung des Immissionsortes die ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Straf3en - Ausgabe 1990" (RLS-90) maf3geblich. Dies gilt ungeachtet
der Tatsache, dass der Bund bzw. das Land Hessen die ,Richtlinien fiir den Ldrm-
schutz an Stral3en Ausgabe 2019" (RLS-19) fur die Larmsanierung an Stral3en in der
Baulast des Bundes bzw. des Landes Hessen im Jahr 2021 eingefiihrt haben....

Gemal Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV soll durch straBenverkehrsrechtliche
Maflnahmen aus Grinden des Larmschutzes der Beurteilungspegel unter den
mafgeblichen Richtwert abgesenkt werden, mindestens jedoch eine Pegelminderung
um 3 dB(A) bewirkt werden. Nach der Rechtsprechung stellt bei der Entscheidung
Uber die Anordnung verkehrsbeschrankender Maf3nahmen jenseits des Wertes von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht auch eine geringfligige (weitere)
Senkung des Beurteilungspegels [im Bereich von 1 dB(A)] keine nur sehr geringe
Verbesserung der Larmsituation der Anwohner/-innen dar, soweit es um die Be-
wertung der Verhaltnismafigkeit einer MalBhahme geht. Insoweit sollte geman der
bisherigen hessischen Erlasslage Nr. 2.3, Satz 1, 2. Halbsatz der Larmschutz-
Richtlinien-StV, die als Voraussetzung fir die Anordnung von verkehrsbeschran-
kenden MalRnahmen im Regelfall eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) for-
dert, nicht mehr schematisch angewendet werden.

Anmerkung zur Berechnung der Beurteilungspegel nach den RLS 90

Im Gegensatz zur Beurteilung nach der 16. BImSchV auf der Grundlage der neuen RLS 19 sind
nach Nr. 2.2 der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir die Berechnung des Beurteilungspegels und die
Bestimmung des Immissionsortes weiter die ,Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en -
Ausgabe 1990" (RLS-90) maf3geblich.

Im Gegensatz zu den RLS 19 sieht die RLS 90 u. a. bei Asphaltbelagen bei Geschwindigkeiten
< 60 km/h keine Korrekturen fir die larmmindernde Wirkung von StraRendeckschichten vor.
Hinsichtlich der Lkw-Anteile wird nicht die zuldssige Fahrzeugmasse > 3,5 t, sondern das zulés-
sige Gesamtgewicht bereits ab > 2,8 t berlicksichtigt. Im Regelfall ergeben sich daher nach dem
»alten“ Rechenverfahren nach den RLS 90 im Bereich von Ortsdurchfahrten Beurteilungspegel,
die um ca. 2 dB(A) oberhalb derjenigen nach der neuen Berechnungsmethodik der RLS 19 liegen.
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Nach der Ansicht des Sachverstandigen kann es das Ergebnis einer sachgerechten Beurteilung
im Rahmen der weiteren Larmaktionsplanung sein, insbesondere im Bereich der Ortsdurchfahrt
der Kernstadt Alsfeld das seit 2019 bestehende Tempolimit von vy = 30 km/h in der Nachtzeit
auch auf die weiteren Fahrzeugklassen und/oder oder ggf. auch auf den Tageszeitraum
auszudehnen.

Die Reduzierung der zulédssigen Héchstgeschwindigkeit von vzu. = 50 km/h auf v,u. = 30 km/h fir
alle Fahrzeuge fuhrt zu einer rechnerischen Reduzierung der Verkehrslarmimmissionen nach der
vorgeschriebenen Berechnungsmethodik der RLS 90 um ca. 2,5 dB(A), die Reduzierung auf
Vzu, = 30 km/h nur fir Lkw — nachts bereits vollzogen — um ca. 1,8 dB(A). Der geringfiigige
Erhéhung der Verkehrslarmimmissionen durch das Planvorhabens ,Am weiflen Weg* kdnnte
dadurch deutlich tberkompensiert werden.

Durch das in den Anlagen 13 — 18 beigefligte Schreiben des Hessischen Ministeriums fir
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen mit dem Aktenzeichen VI-A 66k-08-15 vom 06.02.2023
sollte sich ein entsprechender Spielraum bei der Entscheidung verkehrsrechtlicher MalRnahmen
ergeben.
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Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, HESS E N
Energie, Verkehr und Wohnen

Hessischas Ministarium fur Wirtschafi, Enargie, Verdohs
urdd Wohnan + Postfach 31 29+ 85021 Wiesbaden
Geschifiszelchen VI 3-A 86k-08-15

Dst.-Nr. 0458

Regierungsprasidium Darmstadt Bearbeiter/in Herr Dr. Schiiler | Herr Rauter

per E-Mail an: poststelle@rpda.hessen.de Telefon 0611 8152419
Telefax 061132 717 2419

Regierungs prasidium Gielen E-Mail christian.reuter@wirtschaft.hessen.de
Ihr Zaichean

per E-Mail an: poststelle@rpgi.hessen.de

Ihre Machnicht vom

Regierungspréasidium Kassel Datum £ 022023
per E-Mail an: poststelle@rpks.hessen.de

Hessen Mobil — Straken- und
Verkehrsmanagement
per E-Mail an: poststelle@mobil hessen.de

nachrichtlich;

Hessisches Ministerium fir Umwelt, Klima-
schutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
per E-Mail an: poststelle@umwelt.hessen.de

Handreichung fiir die Anordnung straBenverkehrsrechtlicher Manahmen aus
Griinden des Larmschutzes '

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 29.11.2022 haben das Hessische Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz (HMUKLV) sowie das Hessische Ministerium fir Wirt-
schaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEWVW) die Fortschreibung des Verfahrens-
handbuchs Larmaktionsplanung Straflenverkehr’ in Hessen eingefiihrt. Die Fortschrei-
bung des genannten Verfahrenshandbuchs konkretisiert fir den Bereich des Stralien-
verkehrs das Verfahren zur Aufstellung der hessischen Larmaktionsplidne gemaf den
§§ 47a -fdes Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und regelt als verbindli-
cher Leitfaden die Zusammenarbeit zwischen der planaufstelienden Behérde und den
beteiligten Fachbehorden.

Die vorliegende Handreichung soll den hessischen Strafenverkehrsbehdrden (ber die
Fortschreibung des Verfahrenshandbuchs Larmaktionsplanung Strafenverkehr hin-
aus materiell-rechtliche Hinweise fur die Prifung der Tatbestandsvoraussetzungen

1 Download: hitps./fwirtschaft.hessen.de/verkehr/strasse-erhaltung-bau-betrieblaermschutz.

65185 Wiesbaden - Kalser-Friedrich-Ring 75 {Landeshaus) P mﬂllg:: )
Telefon: 0611 815-0 - :a[l;;lll'e undiicher
Telafax: 0611 815-2225 W | (ibaligeber,

E-Mail: poststelle@wirtschaft. hessen.de
Internet: hitps: (iwirtschafi.hessen. de )
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und fir die Austibung ihres Ermessens bei der Entscheidung (ber mégliche Anordnun-
gen strallenverkehrsrechtlicher Manahmen aus Grinden des Larmschutzes (insbe-
sondere Geschwindigkeitsbeschrankungen) geben. Die Handreichung beschrankt sich
‘auf die maltgebliche Kernvorschrift des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 der Stralenverkehrs-
Ordnung (StVO) (,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm [...]").

Die Stralenverkehrsbehérden kénnen gemal § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3i. V. m. Abs. 8
Satz 3 StVO Beschrénkungen und Verbote des flieenden Verkehrs aus Griinden des
Larmschutzes anordnen, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der Wohnbe-
vblkerung durch Larm erheblich Gbersteigt. Ein Einschreiten zum Schutz vor Ver-
kehrsimmissionen setzt nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO nicht voraus, dass gesetz-
lich bestimmte Schallpegelwerte Uberschritten werden. Maligeblich ist vielmehr, ob die
Verkehrsimmissionen Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen liegen,
was unter Ber{icksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiblich
hingenommen und damit zugemutet werden muss.

Fur die Beurteilung der Frage, wann die Zumutbarkeit einer Larmbelastung im Sinne
einer besonderen Gefahrenlage nach § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO uberschritten wird, kén-
nen nach der Rechtsprechung die Immissionsgrenzwerte der Sechzehnten Verord-
nung zur Durchfahrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BiImSchV) als Ori-
entierungswerte herangezogen werden, Bei Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BiImSchV besteht nach der Rechtsprechung ein Anspruch auf ermessensfehler-
freie Entscheidung. Danach ist die zustandige Stralfenverkehrsbehédrde verpflichtet, im
Einzelfall zu prifen, ob und welche verkehrsbeschrankenden Malknahmen geeignet
sind, die Larmbelastung fur die Anwohner/-innen splrbar zu verringern, ohne die Ver-
kehrssicherheit zu gefahrden, Anwohner/-innen anderer Strallen Uber Gebihr zu be-
lasten oder die Moglichkeit einer funktionsgerechten Nutzung der Strafte ernsthaft in
Zweifel zu ziehen. Hiernach kénnen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV in besonders zu begrindeten Einzelfillen als Larmbeeintrachtigungen
gewertet werden, die jenseits dessen liegen, was als ortsiiblich hinzunehmen ist. Die
zusténdige Behoérde darf bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen von Beschrénkun-
gen und Verboten des flieRenden Verkehrs absehen, wenn ihr dies mit Ricksicht auf
die damit verbundenen Nachteile gerechtfertigt erscheint. Umgekehrt missen bei er-
heblichen Larmbeeintrachtigungen entgegenstehende Verkehrsbedurfnisse und Anlie-
gerinteressen von einigem Gewicht sein, wenn mit Ricksicht auf diese Belange ver-
kehrsbeschrankende Malnahmen unterbleiben sollen.

Eine Verpflichtung zur Anordnung larmschutzbedingter Beschrénkungen und Verbote
des flieRenden Verkehrs besteht fir die Stralenverkehrsbehorde in der Regel dann,
wenn nicht nur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, sondern dariber hinaus
auch die deutlich héheren Richtwerte der ,Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-5t\) am
Immissionsort (berschritten werden. Die Rechtsprechung geht insoweit in diesen Fal-
len davon aus, dass sich das Ermessen der Stralenverkehrsbehérde zur Pflicht zum
Einschreiten verdichten kann. In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsied-
lungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen und Kur- und Altenheimen bzw. in
Kern-, Dorf- und Mischgebieten betragen die Richtwerte nach Nr. 2.1 der Larmschutz-
Richtlinien-StV 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht bzw. 72 dB(A) am Tag und
62 dB(A) in der Nacht.
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MaRgebliche Vertreter der Larmwirkungsforschung? sowie der Sachverstandigenrat fir
Umweltfragen (SRU)® gehen davon aus, dass Larmwerte ab 65 dB(A) am Tag und 55
dB(A) in der Nacht bereits eine gesundheitskritische Schwelle (,obere Grenze zulassi-
ger Larmbelastungen”) darstellen.

Nach Nr. 2.2 der Larmschutz-Richtlinien-StV sind fiir die Berechnung des Beurteilungs-
pegels und die Bestimmung des Immissionsortes die ,Richtlinien fir den L&rmschutz
an Strafen — Ausgabe 1990" (RLS-90) mafigeblich. Dies gilt ungeachtet der Tatsache,
dass der Bund bzw. das Land Hessen die ,Richtlinien flir den Larmschutz an Strallen
- Ausgabe 2019" (RLS-19) flr die Larmsanierung an Stral3en in der Baulast des Bun-
des bzw. des Landes Hessen im Jahr 2021 eingefuhrt haben. Die erforderliche Larm-
berechnung ist gemaR § 5b Abs. 5 des Stralenverkehrsgesetzes (StVG) i. V. m. mit
Ziffer 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV durch den Straflenbaulastirdger vorzuneh-
men. Hinsichtlich der Maglichkeit, RLS-90-Berechnungen mit Hilfe des vom Hessi-
schen Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) kostenfrei zur Ver-
flugung gestellten Web-Service L&rm (ODEN) durchzufihren, wird auf Kapitel 5.7 der
Fortschreibung des Verfahrenshandbuchs Larmaktionsplanung Stralenverkehr ver-
wiesen. Bei Einhaltung der dort festgelegten Verfahrensweise zur Durchfuhrung einer
Larmberechnung nach den RLS-90 mittels ODEN ist eine hinreichende Belastbarkeit
der Ergebnisse als Grundlage fir eine sachgerechte Ermessensentscheidung durch
die Straftenverkehrsbehérden gewahrleistet.

Die fur die Ermessensentscheidung von Verkehrsverboten und -beschréankungen mal}-

geblichen Aspekte sind vom jeweiligen Einzelfall abhéngig. Regelméafig relevante Ge-

sichtspunkte sind insbesondere:

» die Auswirkungen auf den flieBenden Verkehr (Leichtigkeit des Verkehrs),

» mdgliche Auswirkungen auf bestehende Signalprogramme von Lichtzeichenanla-
gen (Grine Welle),

» mégliche Auswirkungen auf angrenzende (Neben-)Strallen infolge von Verkehrs-

- verdrangungseffekten und Ausweichverkehren,

« mogliche Auswirkungen auf den OPNV sowie den Rad- und FuBverkehr und

» fir Gebiete, fir die ein Luftreinhalteplan geméaB § 47 BiImSchG existiert bzw. ein
solcher sich in Aufstellung befindet, die moglichen Auswirkungen auf die lokale
Luftqualitat.

Die Belange des flieRenden Verkehrs sind im Rahmen der Ermessensentscheidung

uber die Anordnung straenverkehrsrechtlicher Malnahmen aus Grinden des Larm- '

schutzes angemessen zu beriicksichtigen. Diese sind jedoch nicht pauschal, sondern
immer mit Bezug auf den betreffenden Einzelfall hinreichend konkretisiert in die Er-
messensentscheidung einzustellen. So stehen nach der Rechtsprechung weder die
Verkehrsfunktion einer StralRe —zum Beispiel einer Bundesstrafie — noch der Umstand,

2 \gl. elwa Brink, M., Lechner, C., Moebus, 5., Muller, U., Schreckenberg, D., Seidler, A. (2018} Mema-
randum. L4rm und seine Auswirkungen auf die Gesundheit. Ergebnis der Marwein-Runde am 21.02.2019,
S. 2. Abubar unler httpsi/ivm.baden-wuerttemberg.deffileadmin/redaktion/m-mvifintern/Da-
teien/PDF/PM_Anhang/180222_Laerm_LPK_PM_Anhang_Memorandum_of_Understanding.pdf.

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen (SRU): Fiir sine entschlossene Umweltpolitik in Deutschiand und
Europa, UMWELTGUTACHTEN 2020, 5. 19. Abrufbar unter: .
https:/fwww.umweltrat.de/SharedDocs/Downloads/DE/01_Umweltgutachten/2016_2020/
2020_Umweltgutachien_Entschlossene_Umweltpolitik.pdf?__blob=publicationFiledv=2.
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dass Larmbelastungen durch die funktionsgerechte Nutzung der Stralle ausgeldst wer-
den, per se der Anordnung einer larmschutzbedingten Geschwindigkeitsbeschriankung
entgegen. Vielmehr ist die Verkehrsfunktion mit dem ihr zukommenden Gewicht in die
Ermessensausiibung beziglich der Anordnung einer larmschutzbedingten Verkehrs-
beschrankung einzustellen.

Ebenso erflllt der pauschale Hinweis auf etwaige Fahrizeitverlangerungen des flie-
Renden Verkehrs nicht die Anforderungen an eine sachgerechte Ermessensentschei-
dung. Vielmehr sind die tatséchlichen einzelfallbezogenen Fahrtzeitverlangerungen
des flieRenden Verkehrs infolge der stralenverkehrsrechtlichen MalRnahme zu bestim-
men und in Relation zu der urspringlich-erforderlichen Fahrtzeit zu bewerten. Hierbei
wird eine mogliche innerstadtische Fahrzeitverldngerung infolge einer angeordneten
Geschwindigkeitsbeschrankung in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet,
wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Hierbei handelt es sich aber um kei-
nen starren Wert. Maltgeblich bleibt die Einzelfallbetrachtung.

Grine Wellen leisten Uiber die Verstetigung der Verkehrsstrome einen wichtigen Bei-
trag zum Larmschutz sowie zur Reduzierung der klimawirksamen sowie gesundheits-
gefahrdenden Abgasemissionen des Kraftfahrzeugverkehrs. Aufgrund verkehrstechni-
scher Grinde kénnen Griine Wellen vor allem in komplexen innerdrtlichen Verkehrs-
situationen in der Regel nur fir bestimmte tatséchlich gefahrene Geschwindigkeiten
(Progressionsgeschwindigkeit) eingerichtet werden, die stark von dem vorgegebenen

raumlichen Abstand der signalisierten Knotenpunkte abhangt. Vor diesem Hintergrund

sind bei Straften mit bestehenden Grinen Wellen die Auswirkungen einer méglichen
Geschwindigkeitsbeschrankung im Einzelfall zu bewerten und erforderlichenfalls zu
prifen, ob eine Umstellung der Grinen Welle auf eine niedrigere Progressionsge-
schwindigkeit méglich ist.

Um groRflachige Larmentlastungen der Wohnbevdlkerung zu erreichen, ist die Blnde-
lung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsstrallen unter ldrmtechnischen Aspekten
Uberaus sinnvoll. Die Bindelungsfunktion der Hauptverkehrsstraften wird u. a.
dadurch erreicht, dass diese gegenlber dem Nebenstralennetz fir den Kfz-Verkehr
deutlich attraktiver sind, z. B. durch einen besseren Ausbauzustand, Vorfahrtregelun-
gen, Griine Wellen und ein insgesamt hoheres Geschwindigkeitsniveau. Larmschutz-
bedingte Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Hauptverkehrsstraiten dirfen deshalb
nicht dazu fihren, dass die Blundelungsfunktion des Ubergeordneten Strallennetzes
verloren geht und der Kraftfahrzeugverkehr in larmrelevanter Menge auf die angren-
zenden Nebenstraf’en ausweicht. Von einer larmrelevanten Verkehrsverlagerung kann
jedenfalls ausgegangen werden, wenn sich infolge der Anordnung einer l&rmschutz-
bedingten Geschwindigkeitsbeschrankung auf einer Hauptverkehrsstralle die Ver-
kehrsmengen auf einer angrenzenden Nebenstralle verdoppeln. Auch dieser Wert

stellt lediglich einen Anhaltspunkt dar und ersetzt nicht die Einzelfallbetrachtung. Einer

méglichen Verkehrsverlagerung ins Nebenstrallennetz kann dabei u. a. Uber eine (wei-

tere) Verkehrsberuhigung im betreffenden NebenstraBennetz mittels baulicher oder -

verkehrsplanerischer Mafinahmen entgegengewirkt werden.

Der OPNV leistet insgesamt einen erheblichen Beitrag zur Verkehrsabwicklung und
infolgedessen zur gesamtstidtischen Larmentlastung. Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen gelten auch fur die Fahrzeuge des OPNV, sofern diesen nicht ein eigenstandiger
abgetrennter Straenkérper zur Verfugung steht. Neben Fahrizeitverlangerungen auf
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einzelnen Fahrtrelationen konnen Geschwindigkeitsbeschrankungen im Einzelfall
auch dazu fihren, dass der Verbindungstakt sowie die Fahrzeugumladufe des 6rtlichen
OPNV nicht mehr einzuhalten sind. Vor diesem Hintergrund sind mégliche Anordnun-
gen straflenverkehrsrechtlicher Malnahmen aus Griinden des Larmschutzes immer
auch im Hinblick auf etwaige negative Auswirkungen auf den OPNV zu iberprifen.

Strallenverkehrsrechtliche Maftnahmen aus Griinden des Larmschutzes diifen den
gesetzlichen Zielen der Luftreinhaltung nicht entgegenwirken. In Hessen ist fir die Luft-
reinhalteplanung nach § 47 BImSchG das HMUKLV zustdndig. Sofern eine larm-
schutzbedingte Geschwindigkeitsbeschrénkung innerhalb einer Stadt oder Gemeinde
angeordnet werden soll, fur die ein Luftreinhalteplan aufgestellt oder erstmalig aufzu-
stellen ist, sind die Belange der Luftreinhalteplanung in die abschlieende Ermessens-
entscheidung Uber die Anordnung der larmschutzbedingten Geschwindigkeitsbe-
schrénkung einzustellen. Hinsichtlich des Beteiligungserfordernisses des HMUKLY
und der diesbeziiglich festgelegten Verfahrensweise wird auf den HMWEVW-Erlass
vom 05.07.2019 betreffend die Zustimmung zur Anordnung von MaRnahmen zum
Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen gematt Nummer V Satz 1 zu § 45 Abs.
1 bis 1e der Aligemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stratenverkehrs-Ordnung (VwV-
StVO) verwiesen. .

Gemalk Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV soll durch stradenverkehrsrechtliche
MaRnahmen aus Grinden des Larmschutzes der Beurteilungspegel unter den mald-

geblichen Richtwert abgesenkt werden, mindestens jedoch eine Pegelminderung um

3 dB(A) bewirkt werden. Nach der Rechtsprechung stellt bei der Entscheidung Gber
die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBnahmen jenseits des Wertes von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht auch eine geringflgige (weitere) Senkung
des Beurteilungspegels [im Bereich von 1 dB(A)] keine nur sehr geringe Verbesserung
der Larmsituation der Anwohner/-innen dar, soweit es um die Bewertung der Verhélt-
nisméRigkeit einer Mafinahme geht. Insoweit sollte gemaf der bisherigen hessischen
Erlasslage Nr. 2.3, Satz 1, 2. Halbsatz der Ladrmschutz-Richtlinien-StV, die als Voraus-
setzung flr die Anordnung von verkehrsbeschrankenden Mafnahmen im Regelfall
eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) fordert, nicht mehr schematisch ange-
wendet werden. '

Das Ziel, durch stralenverkehrsrechtliche Maknahmen aus Griinden des Larmschut-
zes den Beurteilungspegel unter den mafgeblichen Richtwert der Larmschutz-Richtli-
nien-StV abzusenken, ist fur Innerortslagen mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung
von 40 km/h (anstatt 50 km/h) in der Regel nicht zu erreichen. Insofern sollten — sofern
die Voraussetzungen fiir die Anordnung einer larmschutzbedingten Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h im konkreten Einzelfall vorliegen —im Sinne einer méglichst
weitgehenden Zielerreichung dieser Sollvorschrift (Nr. 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-
StV) die Maglichkeiten einer weitreichenderen Geschwindigkeitsbeschrankung ausge-
schopft und grundsatzlich auf die Anordnung einer larmschutzbedingen Geschwindig-
keitsbeschrénkung von 40 km/h verzichtet werden. Eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 40 km/h stellt gegeniiber einer Geschwindigkeitsheschrankung von 30 km/h
unter Larmschutzgesichtspunkten insoweit keine gleich geeignete Mafinahme dar.
Stehen der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h im Einzelfall
jedoch zwingende Belange wie beispielsweise einer der vorstehend exemplarisch aus-
gefuhrten Aspekte entgegen und kénnen diese durch mdgliche BegleitmaBnahmen
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nicht beseitigt oder hinreichend abgemildert werden, so kann im Einzelfall das Gesamt-
ergebnis einer sachgerechten Ermessensaustbung trotz geringerer La&rmminderung
auch die Ancrdnung einer larmschutzbedingten Geschwindigkeitsbeschréankung von
40 km/h im Interesse der larmbetroffenen Anwohner/-innen sein.

Schliefilich kann es zweckmd&Rig und geboten sein, eine aus Larmschutzgrlinden an-
zuordnende Geschwindigkeitsbeschrénkung auch auf den Bereich raumlich auszudeh-
nen, in dem keine oder lediglich in geringem Mafe Uberschreitungen der Richtwerte
der Ladrmschutz-Richtlinien-StV auftreten. Dies kommt beispielsweise dann in Betracht,
wenn infolge der Anordnung einer l&rmschutzbedingen Geschwindigkeitsbeschréan-
kung die raumlichen Geltungsbereiche zweier benachbarter Geschwindigkeitshe-
schrankungen nur von einem kurzen Streckenabschnitt ohne Geschwindigkeitsbe-
schrénkung unterbrochen werden wiirden. Bezlglich der Méglichkeit, die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf kurzen Streckenabschnitten (innerorts: bis zu 300 Meter,
auRerorts: unter 600 Meter) zwischen zwei benachbarten Geschwindigkeitsbeschran-
kungen abzusenken, wird auf Nummer I, Randnummer 4a und Nummer Xl zu Zei-
chen 274 der VwV-StVO verwiesen. Die raumliche Erweiterung der Geschwindigkeits-
beschrankung kommt in diesen Fallen sowohl den larmschutzbetroffenen Anwohnerin-
nen und Anwohnern als auch der Verkehrssicherheit zugute.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

(=

Dr. Hendrik Schler :

Leiter des Referats Larmschutz Strafte, Ordnungsrecht StralRenverkehr,
Verkehrssicherheit
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