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HEINZ + FEIER GmbH

Verkehrsuntersuchung zum geplanten Industriegebiet ,,Am weilRen
Weg“ in Alsfeld

Ermittlung der Eingangsdaten fir schalltechnische Untersuchungen nach den
,»Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen“ (RLS-19)

Vorgehensweise

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zur Realisierung des Industriegebietes ,Am
weilken Weg“ werden erganzend zur Untersuchung aus dem Jahr 2019 /1/ die Kennwerte
zur schalltechnischen Untersuchung ermittelt. Dies erfolgt sowohl fur die bestehenden
Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet, als auch fur die Prognose-Belastungen.

Als Grundlage fur die im weiteren Planungsprozess erforderliche Berechnung von
Larmimmissionen werden die notwendigen verkehrlichen Eingangsgrof3en berechnet.
Dabei werden neben der ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke® (DTV) auch die
Schwerverkehrsanteile fir die Zeitbereiche Tag (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 —
6.00 Uhr) ermittelt. Die Kennwerte werden fir die folgenden StralRenabschnitte berech-
net:

- B 62 6stlich der geplanten Gebietszufahrt ,Am weilten Weg*

- Geplante Gebietszufahrt ,Am weil3en Weg*“

- B 62 westlich der geplanten Gebietszufahrt ,Am weil3en Weg*
- Rampe zur A5 — Ost

- B 62 im Bereich zwischen den Rampen zur A5

- Rampe zur A5 - West

- B 62 westlichder A5

- B 254 nordlich und sidlich der B 62

- B 62 westlich der B 254

Lage der oben aufgefuhrten Streckenabschnitte ist im nachfolgenden Bild 1 verdeutlicht.

v} HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Kollsche
Garten”“ in Stockstadt am Rhein, 06.02.2019
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Bild 1: Lage der Streckenabschnitte fur die DTV-Werte

Im ersten Schritt erfolgt eine Hoch- bzw. Umrechnung der erhobenen Belastungen auf
DTV anhand des Verfahrens nach Schmidt /2/. Dabei werden in mehreren Schritten u.a.
die Einflisse des Erhebungsortes bzw. der Funktion des betroffenen StraRenabschnitts,
des Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und Jahreszeit
bericksichtigt. Die Umrechnung erfolgt separat fur die Fahrzeugarten Pkw und Lkw.

Anschliel3end werden die DTV-Werte fur den Bestand mit den fir das Entwicklungsareal
prognostizierten Verkehren beaufschlagt und so die Belastungen fiir den prognostizierten
Belastungszustand ermittelt. Hierbei wurde nach Absprache mit Vertretern von Hessen
Mobil auf eine Zu- oder Abnahme auf den untersuchungsrelevanten Abschnitten
verzichtet. Zur Bestimmung des entsprechenden Wertes wird das fur das Gebiet
abgeschatzte Verkehrsaufkommen an Normalwerktagen auf DTV umgerechnet und
anschlieBend raumlich verteilt. Dabei werden die in der Untersuchung 2019 beschrie-
benen Anséatze zur Routenwahl angewendet (s. /3/). Aufbauend auf den DTV-Werten
erfolgt anschliel3end die Ermittlung der Aufteilung der Belastung in die Fahrzeuggruppen
sowie in die Zeitbereiche Tag/Nacht gemal® den ,Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen” (RLS19). Dazu werden die Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2015 (SVZ)
herangezogen.

12/ Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren fir Kurzzeitzéahlungen auf Innerortsstral3en;
in StralBenverkehrstechnik, Heft 11/1996.

13/ HEINZ + FEIER GmbH; Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet ,Kéllsche
Garten® in Stockstadt am Rhein, 06.02.2019
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Aufteilung der DTV auf Fahrzeuggruppen

Aus den Ergebnissen der SVZ 2015 werden die Anteile der Fahrzeuggruppen Krad, Lkw1l
und Lkw2 am DTVLv bzw. am DTVsv fiur die betrachtete Zahlstelle ermittelt und auf die
projektbezogenen Verkehrsstarken Ubertragen. Die aus den Ergebnissen der SVZ 2015
ermittelten Anteile der Fahrzeuggruppen Krad, Lkwl und Lkw2 am DTVLv bzw. am
DTVsv fur die betrachtete Zahlstelle sind in Tabelle 1 ausgewiesen. Die berechneten
Lkw-Belastungen werden anhand der Anteile in die Fahrzeuggruppen Lkwl (Lkw ohne
Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge) unterteilt.
Die DTV-Werte werden somit unterteilt fir die Fahrzeuggruppen Pkw, Krad, Lkwl und
Lkw2 ausgewiesen.

Sahlstelle Anteil DTVkrad Anteil DTVBus+LoA Anteil DTVLz
an DTVLv [%] an DTVsv [%] an DTVsv [%)]

5221 0203 0,9 43,4 56,6

5221 0204 2,2 63,9 36,1

5221 0208 0,7 31,6 68,4

5221 0201 2,2 63,4 36,6

5221 0214 1,1 33 67

Tabelle 1: DTV-Anteile der Fahrzeuggruppen nach RLS-19

Aufteilung der DTV auf Tag/Nacht-Zeitbereiche

Die so ermittelten DTV-Belastungen der einzelnen Fahrzeuggruppen werden in einem
weiteren Schritt auf die fur Verkehrslarmbetrachtungen relevanten Zeitbereiche Tag (6.00
— 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 — 6.00 Uhr) aufgeteilt. Die Aufteilung orientiert sich an den
Daten der oben genannten Zahistelle. Die entsprechende tageszeitliche Verteilung kann
aus Tabelle 2 entnommen werden.
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Aufteilung Pkw Aufteilung SV
Zahlstelle
Tag [%] Nacht [%)] Tag [%] Nacht [%]

5221 0203 93,7 6,3 90,9 9,1
5221 0204 93,1 6,9 80,4 19,6
5221 0208 92,4 7,6 88,4 11,6
5221 0201 92,3 7,7 88,3 11,7
5221 0214 92,9 7,1 77,5 22,5

Tabelle 2: Tag/Nacht-Aufteilung des DTV fur Pkw und Lkw

Diese Tag/Nacht-Aufteilung wird nun auf die zuvor ermittelten DTV-Verkehrsstarken der
einzelnen Fahrzeuggruppen ubertragen. Da keine separate Tagesganglinie fiur die
Fahrzeuggruppe Krad vorhanden ist, werden fir die Fahrzeuggruppe Krad die Tag/-
Nacht-Anteile der Fahrzeuggruppe Pkw Gbernommen. Fir beide Lkw-Fahrzeuggruppen
werden die Tag/Nacht-Anteile des Schwerverkehrs Gbernommen, da auch hier keine
separaten Tagesganglinien fur Lkwl und Lkw?2 vorliegen. Die Ergebnisse der Tag/Nacht-
Aufteilung sind fir Bestand und Prognose in den Anlagen 1 und 2 ausgewiesen.

Wiesbaden, 02.03.2023

HEINZ + FEIER GmbH

Bearbeitung: B.SC. Marc Stemmler
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ANLAGEN
Anlage 1: Kennwerte fir Larmberechnungen — Bestand

Anlage 2: Kennwerte fir Larmberechnungen — Prognose-Planfall



ANLAGE 1

Ermittlung der Eingangsdaten fur schalltechnische Untersuchungen nach RLS-19

Stadt Alsfeld
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ANLAGE 2

Ermittlung der Eingangsdaten fur schalltechnische Untersuchungen nach RLS-19

Stadt Alsfeld
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