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2.1

Aufgabenstellung

Die Stadt Alsfeld plant die 4. Anderung des Bebauungsplans ,,An der Au®. Der zu
dndernde Teil des Bebauungsplans ist im bisher rechtskriftigen Bebauungsplan
teilweise als Gewerbegebiet und teilweise als Mischgebiet ausgewiesen. Nicht nur
in dem Mischgebiet, sondern auch in dem Gewebegebiet ist im Bestand schon
Wohnnutzung (auch nicht privilegierte) vorhanden. Die tatsdchliche Nutzung des

Gewebegebietes entspricht einem Mischgebiet.

Diese beiden Flichen (Mischgebiet und Gewerbegebiet) sollen in Urbane Gebiete
gewandelt werden. Zu priifen ist, ob sich durch die gednderte Gebietsausweisung
Einschrinkungen fiir die Gewerbe ergeben, da mit der Ausweisung eines Urbanen
Gebiets (MU) die Immissionsrichtwerte tags geringfiigig um AL = 2 dB abgesenkt
werden, nachts gelten kiinftig dann um AL = 5 dB verringerte Immissions-

richtwerte.

Im Bauleitplanverfahren ist die DIN 18005 anzuwenden. Fiir die gewerblichen
Immissionen wird als Beurteilungsgrundlage auch die TA Larm herangezogen,
die im Uberwachungsfall gilt. Die Immissionsrichtwerte der TA Lirm weisen die
gleiche Hohe auf, verfiigen aber nicht iiber einen Abwigungsrahmen wie die
Orientierungswerte der DIN 18005, diirfen also nicht {iberschritten werden. Die
Berechnung muss daher der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm —

TA Lidrm) und den dort benannten Berechnungs- und Bewertungsverfahren

geniigen.

Grundlagen

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkun-
gen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitte-
rungen und dhnliche Vorginge vom 15.3.1974 in der

aktuellen Fassung (Bundesimmissionsschutzgesetz)
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(2]

(3]
(4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

TA Lirm

RLS-19
DIN 18005-1

DIN 18005-1 Bbl. 1

DIN ISO 9613-2

Tankstellen

Parkplitze

Sportanlagen und
Sportgerite

VDI 3770

Lastkraftwagen

Lastkraftwagen
(Verladegeriusche)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Lirm) vom 26.8.1998, geindert am
01.06.2017

Richtlinie fiir den Larmschutz an Stra8en von 2019

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise

fiir die Planung vom Juli 2023

Schalltechnische Orientierungswerte fiir die

stadtebauliche Planung vom Juni 2023

Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien,
Ausgabe Oktober 1999

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der
Gerduschemissionen und —immissionen von

Tankstellen, Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, Heft
275, 31.08.1999

Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fiir
Umweltschutz, 6. Auflage von 2007

Schriftenreihe "Sportanlagen und Sportgerite" des
Bundesinstitutes fiir Sportwissenschaften,
Berichte B2/94

Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport-

und Freizeitanlagen vom April 2002

Studie des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und

Geologie, Lirmschutz in Hessen, Heft 3.

Technischer Bericht zur Untersuchung der
Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermirkten von
2005

Studie der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt, For-
schungsbericht iiber die Gerduschemissionen von Last-

kraftwagen auf Betriebsgeldnden vom Mai 1995
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[13] Autowaschanlagen  Studie der hessischen Landesanstalt fiir Umwelt,
Forschungsbericht iiber die Untersuchung der
Gerduschemissionen von Autowaschanlagen und deren

Nebeneinrichtungen vom Februar 1988

[14] DIN 4109-1 DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil

1: Mindestanforderungen

2.2 Verwendete Unterlagen

- Bebauungsplan ,,An der Au*, PDF-Datei
,»BPL_535001_2636_001_000_klein.pdf* (siche unten)

- Bebauungsplan ,,An der Au®, 4. Anderung Entwurf, Vorabzug, PDF-Datei
,2024-03-06 Bebauungsplan .pdf* (siehe unten)

- Bebauungsplan ,,An der Au®, 4. Anderung, Bestands- und Nutzungsplan,
PDF-Datei ,,AF_AnderAu_Bestand Nutzung 1000_20200930_.pdf*

- Kundenbesuche der Tankstelle sowie Stellungnahme des
Tankstellenbetreibers zum Nachtbetrieb, Excel-Datei ,,Kopie von

Frequenzzahlen Tankstelle Alsfeld.xIsx* sowie Email vom 12.11.2021

- Freiflachenplan der geplanten Bebauung und der Tankstelle, PDF-Datei
,2024-03-06 Freiflachenplan .pdf* (sieche Anhang)

2.3 Lagebeschreibung

Das Plangebiet befindet sich innerorts siidlich der Schellengasse (B 62) und
nordlich der Hersfelder Straf3e. Die bft-Tankstelle liegt an der Ecke Schellen-
gasse/An der Au. Im 6stlichen Bereich befinden sich u.a. ein Drogeriemarkt und
eine Pkw-Waschstraf3e. Die Einfahrt der Waschstral3e erfolgt von der Hersfelder
StraBBe, die Ausfahrt zur StraBe An der Au. Gegeniiber der Waschstral3e an der
Ecke Hersfelder Strae und An der Au befindet sich eine Gaststitte mit

AuBenbewirtschaftung.
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Abb. 1:  Bebauungsplan ,,An der Au*“ (Ausschnitt, Bereich der 4. Anderung).

i
MU 2a+b |

o [Ma
o os |12 - [\
: - g
/ [Fle Otz Iov [ wmus |-
LT U

1
(GRZ GFZ
06 | 08
[TH FH
8,0m | 12,0m

4
J
%
L]
|
|
|
|
f[\
I

“Stratie
n

"’"‘"nsnnwen
[
k-
1{;‘7
s |
Ediard By,

AN dar py

g
&
B

B

4
2 H
]
2
i
als
7
=\ = j
- M ] P
1063 \ fj - vz 1
Tas - MU-A s
7o kau P
w2 06 L 4
H uz | | MU 1atb |w ; 5 —
WL i o =\ w W] ) marstsans e B
s 2 = “os |10 Zusdtzliche Baufenstererweiterung §
Burg ] . . = :
&l fir Investorenplanung notwendi
8,0m | 12,0m Planung g,” E
% F /
B ] = PLANZEICHENERKLARUNG Stadt Alsfeld
" Bebauungsplan "An der Au"
584 Urbanes Gebiet GFZ  Geschossflichenzah! Abgrenzur =
= = - mitTelbsugebictsbecschnung i !:n-abe * E untarschiediche Nutsung 4. Anderung
3 = Urbanes Gebiet N Abgrenzung des Kernstadt
= 3 *Altstadt Ortsbavsatzung” FH  Finsthohe m Yesnmeibornchs
@ -Entwurf-Vorabzug- VARIANTE 1
A / m 152 BW0/a Bauwelse offen/abweichend Enugmm Nac tabunge s 2L
L 50 I ZahiderVoligeschosse E o ) .
[ el @ Ungrenzung 1: 1.000 in DIN A3 15.12.2023
GRZ  Grundfiichenzahl
B — m— — s - ———— aKP_ siactplanung + Regionalentwicklung
0 10 20 30 4 % 6 70 8 % 100m mmmmu ., bl Hoger Konig Diptd
3 / T 1 !/ \U\[‘\ i Friedrich Ebert S, 153 34118 Kassel Tel 05617004868 Fax 70048 69

Abb.2:  Bebauungsplan ,,An der Au®, 4. Anderung, Entwurf, Vorabzug.
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3.1

3.2

Immissionsorte und -richtwerte

Immissionsorte
Fiir die Berechnung wurden vier Punkte in je 5 m Hohe ausgewdéhlt:

Immissionsort 1  Wohnhaus Hersfelder Stra3e 52, Nordseite
Immissionsort 2 Punkt 3 m westlich der Grundstiicksgrenze der Tankstelle
Immissionsort 3  Punkt 3 m siidlich der Grundstiicksgrenze der Tankstelle
Immissionsort 4 Wohnhaus Hersfelder Stra3e 60, Nordseite
Immissionsort 5 Wohnhaus Hersfelder Strafle 60, Ostseite

Immissionsort 6 Wohnhaus Hersfelder Stra3e 64, Nordseite

Die Lage der Immissionsorte ist in den Lirmkarten dargestellt.

Immissionsrichtwerte TA Lirm

Fiir Immissionsorte aulerhalb von Gebduden gelten geméll TA Larm (Pkt. 6.1)
fiir den Beurteilungspegel je nach Gebietseinstufung folgende

Immissionsrichtwerte:
a)  Industriegebiete (vgl. § 9 BauNVO):
L =70dB(A)

b)  Gewerbegebiete (vgl. § 8 BauNVO):
tags L=65dB(A)
nachts L =50dB(A)

c¢)  Urbane Gebiete (vgl. §§ 6a BauNVO):
tags L =63 dB(A)
nachts L=45dB(A)

d)  Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (vgl. §§ 5,6 und 7 BauNVO):
tags L=60dB(A)
nachts L=45dB(A)

e) Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (vgl. § 4 und
§ 2 BauNVO):

tags L=55dB(A)
nachts L=40dB(A)

f) Reine Wohngebiete (vgl. § 3 BauNVO):
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tags L=50dB(A)
nachts L=35dB(A)

g)  Kurgebiete, Krankenhéuser und Pflegeanstalten:

tags L =45dB(A)
nachts L=35dB(A)

Nach TA Lérm ist der Schutz vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch
Geriusche (§ 5 Abs. 1 Nr. 1 BImSchQG) sichergestellt, wenn die Gesamtbelastung
am mafBgeblichen Immissionsort die o. g. Immissionsrichtwerte nach Pkt. 6.1 der

TA Liarm nicht iiberschreitet.

Die Einwirkung der zu beurteilenden Gerdusche wird anhand eines
Beurteilungspegels L; (Rating Level) bewertet. Dieser Beurteilungspegel wird
unter Beriicksichtigung der Einwirkungsdauer, der Tageszeit des Auftretens und
besonderer Gerdauschmerkmale (T6ne, Impulse) gebildet. Das Einwirken von in
der Pegelhohe schwankenden Gerduschen auf den Menschen wird dem Einwirken
eines konstanten Geridusches dieses Pegels L; wihrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Gemil der TA Lirm sind die Richtwerte fiir den Beurteilungspegel auf einen
Zeitraum von 16 Stunden wihrend des Tages und auf die ungiinstigste Stunde der
Nacht zu beziehen. Die Nachtzeit betrdgt 8 Stunden, von 22 Uhr bis 6 Uhr.

Kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als
AL = 30 dB und zur Nachtzeit um nicht mehr als AL = 20 dB iiberschreiten.

Wihrend der Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit an Werktagen (6 Uhr bis
7 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) sowie an Sonn- und Feiertagen (6 Uhr bis 9 Uhr,
13 Uhr bis 15 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) ist die erhohte Storwirkung (fiir
Gebiete nach Buchstaben e) bis g) durch einen Zuschlag von Kz = 6 dB zum

Immissionspegel zu beriicksichtigen.

Geriusche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflichen
auBerhalb des Betriebsgeldndes durch das dem Betrieb zuzuordnende
Verkehrsaufkommen sind bei der Beurteilung gesondert von den anderen
Anlagengeriduschen zu betrachten. Hierbei ist das Berechnungsverfahren der

Richtlinie fiir den Larmschutz an Stra3en (RLS19) anzuwenden.
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33 Orientierungswerte DIN 18005
Zitat aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005/23
4.1 Allgemeines

Die schalltechnischen Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung sind
Konkretisierung fiir in der Planung zu beriicksichtigende Ziele des
Schallschutzes. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des
Immissionsschutzrechts. Vorgaben hierzu enthilt §50 BImSchG und §1
Abs.6 Baugesetzbuch (BauGB).

Die Orientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von
Neubaugebieten mit schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung
von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder
geplante schutzbediirftige Nutzungen einwirken konnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fiir GroBstidte als auch fiir ldndliche
Gemeinden gelten, konnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fillen ein

Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

Die Orientierungswerte unterscheiden sich nach Zweck und Inhalt von
immissionsschutzrechtlich festgelegten Werten wie etwa den Immissions-
richtwerten der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lirm);

sie weichen zum Teil von diesen Werten ab.
4.2 Orientierungswerte

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungs-
verordnung (BauNVO) sollten in der Regel den verschiedenen schutzbe-
diirftigen Nutzungen (z.B. Bauflichen, Baugebieten, sonstigen Flachen)
folgende Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel zugeordnet werden
(Tabellel). Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Baufldche verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Liarmbelastungen zu erfiillen.
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Tabelle 1 — Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslirm? sowie Gerdusche von
Baugebiet vergleichbaren
dffentlichen Anlagen
L L
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45Dbis 65 | 35bis65 | 45bis65 | 35 bis 65
Nutzun gsart‘J
Industriegebiete (GI)© — — — —
3 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Strafen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schligt die WHO fiir
den Fluglirm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor:

LI Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

ANMERKUNG1  Uber die Verwendung der Beurteilungspegel hinaus kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilf-
reich bzw. notwendig sein.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflichen oder der tiberbaubaren Grundstiicksfla-
chen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flichen sonstiger Nutzung bezogen werden. Bei Aufien- und
Aufienwohnbereichen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags”

ANMERKUNG2  Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestérter
Schlaf hdufig nicht mehr méglich.

Abb. 3:  Orientierungswerte.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflidchen oder der
tiberbaubaren Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der
Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden. Bei Au3en- und Auflenwohnbe-

reichen gelten grundsitzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags®.
4.3 Hinweise fiir die Anwendung der Orientierungswerte

Die in 4.2 genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fiir

Anforderungen an den Schallschutz im Stidtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung

erforderlichen Abwiégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
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neben anderen Belangen — z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwigung kann in bestimmten Fillen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei MaBnahmen der Innenent-
wicklung — zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes
fiihren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unter-
schiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von
Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert.

Fiir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00Uhr bis
22:00Uhr und nachts der Zeitraum von 22:00Uhr bis 6:00Uhr, ggf. die
lauteste Nachtstunde, zugrunde zu legen. Falls nach ortlichen Verhéltnissen
andere Regelungen gelten, sollte eine mindestens achtstiindige Nachtruhe

sichergestellt sein.

Die Baufldachen, Baugebiete, Sondergebiete und sonstigen Fldchen nach 4.2

entsprechen dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung.

Soweit bei vorhandener Bebauung der Baunutzungsverordnung
entsprechende Baugebiete nicht festgesetzt sind, werden die
Orientierungswerte nach 4.2 den Gebieten der Eigenart der vorhandenen

Bebauung entsprechend zugeordnet.

Eine Unterschreitung der Orientierungswerte kann sich beispielsweise

empfehlen
- zum Schutz besonders schutzbediirftiger Nutzungen,
- zur Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwigung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil
andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Mallnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmafB3nahmen — insbesondere fiir

Schlafrdume) vorgesehen und rechtlich abgesichert werden.
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Uberschreitungen der Orientierungswerte nach 4.2 und entsprechende
MafBnahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes (siehe hierzu z.B.
DIN4109-1 und DIN4109-2) sollten in der Begriindung zum Flachen-

nutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben werden.

Werden zwischen schutzbediirftigen Gebieten und gewerblich genutzten
Gebieten die nach DIN18005 in Verbindung mit 4.2 dieses Dokuments sich
ergebenden Schutzabstinde eingehalten, so kann davon ausgegangen werden,
dass diese Gebiete ohne zusitzliche planungsrechtliche Schallschutzmal3-

nahmen ihrer Bestimmung entsprechend genutzt werden konnen.

34 Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

Die Verkehrslirmschutzverordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche
Anderung von offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen
und StraBenbahnen. Offentliche Parkpliitze werden ebenfalls mit einbezogen. Zum
Schutze der Nachbarschaft vor schidlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgeriusche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen sicherzustellen, dass die Beurteilungspegel die gemal der

Gebietseinstufung geltenden Immissionsgrenzwerte nicht iiberschreiten.

Die Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV gelten hier als Abwidgungsrahmen bei
der Anwendung der Orientierungswerte. Bei Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte 16. BImSchV soll u.a. gepriift werden, ob aktive Schallschutz-

mafBnahmen moglich sind (Larmschutzwinde,-wille).

Die Art der bezeichneten Anlagen bzw. Baugebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungsplinen festgesetzte
Fliachen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach der 16. BImSchV entsprechend der
Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.

Gemil 16. BImSchV gelten auB3erhalb von Gebéuden fiir den Beurteilungspegel
je nach Gebietseinstufung folgende Immissionsgrenzwerte:

- in Gewerbegebieten

tags L =69 dB(A)
nachts L=59dB(A)

- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
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4.1

tags L =64 dB(A)
nachts L =54dB(A)

- in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten

tags L=59dB(A)
nachts L =49 dB(A)

- an Krankenhiusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags L=57dB(A)
nachts L =47 dB(A)

Schallausbreitungsrechnung Gewerbe

Berechnungsverfahren Gewerbe

Die Schallausbreitungsrechnung ermittelt den Immissionspegel in Abhingigkeit
von der Frequenz in Oktavbandbreite. Dabei wird vom Schallleistungspegel eines
Aggregates bzw. dem Schalldruckpegel und den Schalldimm-MaBen der Aullen-
bauteile eines Raumes ausgegangen. Beriicksichtigt werden alle die Schallaus-
breitung beeinflussenden Parameter, wie unter anderem Luftabsorption, Boden-
effekte, Abschirmung durch Hindernisse, Reflexionen und verschiedene weitere

Effekte. Es wird dabei grundsitzlich eine leichte Mitwindsituation angenommen.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:

-A,.—C

hous met

LT :LW +DC_Adiv_Aatm_Agr_Ah _Afol_A

ar site

Hierin bedeuten:

Ly Immissionspegel in dB(A)

Lw Schallleistungspegel in dB(A)

D, Richtwirkungskorrektur in dB

Agiv  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Aum  Déampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
A, Diampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB
Aper  Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Apl Déampfung durch Bewuchsfldchen in dB

Asie  Dampfung durch Industrieflachen in dB

Anous  Dampfung durch Bebauungsflachen in dB
Cne:  Meteorologische Korrektur in dB
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Fiir jede Teilgerauschquelle wird der Immissionspegelanteil separat berechnet.
Die Berechnung des Gesamtschalldruckpegels der unterschiedlichen Emittenten
an den Immissionsorten erfolgt durch energetische Addition deren Immissionspe-

gelanteile.

4.2 Meteorologische Korrektur

Die Immissionspegel werden grundsétzlich fiir Mitwindverhiltnisse, d. h. Wind

von den Gerduschquellen zu den Immissionsorten, berechnet.

Zur Beriicksichtigung der langfristig einwirkenden Gerdusche ist gemifl TA Larm
in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 ein Langzeitmittelungspegel Lar zu bestim-
men. Es wird vom gemessenen Mittelungspegel die meteorologische Korrektur
(Cmet) subtrahiert.

Diese Korrektur beriicksichtigt eine Vielzahl von Witterungsbedingungen, die so-

wohl giinstig wie auch ungiinstig fiir die Schallausbreitung sein konnen.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:

Coe =Co(1-10(h, +h,)1d,) wennd, >10(h +h,)

met

C,.. =0 wennd, <10(h, +h,)

Hierin bedeuten:

Cner  Meteorologische Korrektur in dB

hy Hohe der Gerduschquelle in Metern
h, Hohe des Immissionsortes in Metern
d, Abstand zwischen Quelle und Immissionsort projiziert auf die horizontale

Bodenebene in Metern
Co Faktor in dB, der von den ortlichen Wetterstatistiken fiir Windgeschwin-

digkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten abhéingt

Die Auswirkungen der Witterungsbedingungen auf die Schallausbreitung sind
klein fiir kurze Abstinde d, sowie fiir lingere Abstinde bei groBen Hohen von

Quelle und Immissionsort.

Gemil Vorgabe des hessischen Ministeriums fiir Umwelt, Energie, Jugend, Fami-
lie und Gesundheit (Schreiben vom 24.3.1999) soll bei der meteorologischen Kor-
rektur (Cyer) aus Vereinfachungsgriinden grundsétzlich der Faktor Cy =2 dB ver-

wendet werden. Die so errechnete Korrektur geht von einer etwa gleichen Héufig-
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4.3

keit aller Windrichtungen aus; auch bei anderen Windverteilungen liegt der Fehler
in der Regel innerhalb von AL = +1 dB.

Ermittlung des Beurteilungspegels

Die Ermittlung der Beurteilungspegel wird nach folgenden Gleichungen durchge-
fiihrt:

N
L =101g iZTj 10! Faeas s Er M) T qB(A)

roJj=l

N

tags: T,=>T,  hier: 16h

r

nachts: T = ZT} hier: 1 h (lauteste Nachtstunde)

Hierin bedeuten:

T; Teilzeit j

T, Beurteilungszeitriume tags bzw. nachts

N Anzahl der Teilzeiten

Ly.q; Mittelungspegel wihrend der Teilzeit j in dB(A)

Krj  Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit in dB

K;j  Zuschlag fiir Impulshaltigkeit in dB

Krj  Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit in dB
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4.4

44.1

Emissionsdaten
Parkierungsgeriusche, Berechnungsverfahren

Die Ermittlung des Beurteilungsschallleistungspegels eines Parkvorganges auf
dem jeweiligen Betriebsgeldnde wird gemil3 der o.g. Parkplatzlarmstudie [8] nach

folgender Gleichung durchgefiihrt:

Ly, =Ly, + Ky +K, +K, +K,,, +101g (BN)

Hierin bedeuten:
Lw, Beurteilungsschallleistungspegel, Einwirkzeit 1 Stunde dB(A)
Lw, Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde (= 63 dB(A))

Kpa Zuschlag fiir die Parkplatzart dB (bei Mirkten 3 dB fiir Einkaufswagen auf
Asphalt)

K,  Zuschlag fiir Impulshaltigkeit dB (hier: 4 dB)
Kp Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs dB

Ksiro Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen dB
(1 dB fiir Pflaster mit Fugen iiber 3 mm, 0,5 dB fiir Pflaster mit Fugen bis
3 mm, 0 dB fiir Asphalt)

B BezugsgroBe (Netto-Verkaufsfliche)
N  Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie)

Die o. g. Beurteilungsschallleistungspegel beinhalten Zuschlidge fiir Impuls-, Ton-
und Informationshaltigkeit sowie die Einwirkzeit der Vorgéinge. Damit hingt die
Berechnung der Beurteilungspegel hierfiir nur noch von der Anzahl der Vorginge

und ggf. eines Ruhezeitzuschlages ab.
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Parkplatzart Zuschlage in dB(A)
Kpa K

Pkw-Parkplitze

P+R-Parkpldtze, 0 4
Parkplatze an Wohnanlagen,
Besucher- und Mitarbeiterparkplétze,
Parkplatze am Rand der Innenstadt

Parkplitze an Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkpldtze an Einkaufszentran
larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 1
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4 4
(mit Nebengerduschen von Gasprachen und Autoradios)
Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen
Omnibusse mit Dieselmotor 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplatze bzw. Autohéfe fiir Lastkraftwagen 60) 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Abb. 4 :  Auszug aus der Parkplatzlarmstudie (Tabelle 34, Zuschlige Kpa und

K| fiir die verschiedenen Parkplatzarten).

Die Anzahl der Parkierungsbewegungen auf den Parkplitz der Geschifte bzw.
Mirkte wird gemal der Tabelle 33 der Parkplatzldrmstudie (Abschnitt
,Einkaufsmarkt®) auf der Grundlage einer geschitzten Nettoverkaufsflache

berechnet.
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Parkplatzart Einheit By N = Bewegungen/(Bg-h) 53) 4]

i Beaiepta B Tag Nacht ungiinstigste
6- 22 Uhr 22-6Uhr | Nachtstunde
P+R-Platz
P+R-Platz 55), stadtnah, gebiihrenfrei *) 1 Stellplatz 0,30 0,06 0,16
P+R-Platz ), stadtfem, gebihrenfrei **) 1 Steliplatz 0.30 0,10 050
*) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte unter 20 km; **) Abstand des Bahnhofs zur Stadtmitte Uber 20 km
Tank- und Rastanlage
Bereich Tanken (keine BezugsgriBe: Angaben in Bewegungen je Stunde)
Pkw - 40 15 30
Lkw - 10 6 15
Bereich Rasten
Pkw 1 Steliplatz 350 0.70 1,40
Lkw 1 Stellplatz 1,50 0,50 1,20
Wohnanlage
Tiefgarage 1 Stellplatz 0,15 0,02 0,09
Parkplatz (oberirdisch) 1 Stellplatz 0,40 0,05 0,15
Diskothek 5} )
Diskothek 1 m2 Netto-Gastraumfiache | 002 [ 030 | 060
Einkaufsmarkt |
Kleiner Verbrauchermarkt 1 mZ Netto-Verkaufsflache 0,10 -
(Netto-Verkaufsfiache bis 5000 m?)
GroBer Verbrauchermarkt bzw. Warenhaus | 1 m2 Netto-Verkaufsflache 0,07 -
(Netto-Verkaufsflache iiber 5000 m2)
Discounter 57) und Getrankemarkt 1 mZ Netto-Verkaufsfliche 017 -
Elektrofachmarkt 1 m2 Netto-Verkaufsflache 0,07 -
Bau- und Mdbelmarkt 1 mZ Netto-Verkaufsflache 0,04 -
Speisegaststatte |
Gaststatte in GroBstadt 1 m? Netto-Gastraumfidiche 0,07 0,02 0.09
Gaststatte im l4ndlichen Bereich 1 mZ Netto-Gastraumflache 0,12 0,03 0,12
Ausflugsgaststatte 1 m? Netto-Gastraumfléche 0,10 0,01 0,09
Schnellgaststatte (mit Selbstbedienung) 1 mZ Netto-Gastraumfiache 0,40 0,15 0,60
Autoschalter an Schnellgaststitte (keine BezugsgroBe, sondern Angabe in Bewegungen je Stunde)
Drive-In | . [ a | s 3%
Hotel 5)
Hotel mit weniger als 100 Betten 1 Bett 0.1 0,02 0,08
Hotel mit mehr als 100 Betten 1 Bett 0,07 0.0 0,06
Parkplatz oder Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zugéinglich
Parkplatz, gebihrenpflichtig 5) 1 Steliplatz 1 0,03 0,16
Parkhaus, gebUhrenpflichtig 1 Steliplatz 050 0.01 0,04

Abb. 5:  Auszug aus der Parkplatzlarmstudie (Tabelle 33).

Der Durchfahrverkehr der Pkw auf dem jeweiligen Betriebsgeldnde wird mit

einem Schallleistungspegel von Ly 1, = 48 dB(A) je m Strecke beriicksichtigt.
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4.4.2

bft-Tankstelle an der Schellengasse

Seitens des Tankstellenbetreibers wurden folgenden Zahlen zur Kundenfrequenz

vorgelegt:

Durchschnittliche Frequenzzahlen Tankstelle Alsfeld Schellengasse

Verkaufe Verkdufe Verkdufe |Kraftstoff und shop
Uhrzeit gesamt Kraftstoff |Shop Shop
00:00-00:59 0 0 0] 0
01:00-01:59 0 0 0 0
02:00-02:59 0 0 0 0
03:00-03:59 0 0 0] 0
06:00-06:59 273 39 218 16
07:00-07:59 389 93 260 36
08:00-08:59 453 146 271 30
09:00-09:59 722 254 412 56
10:00-10:59 633 260 305 68
11:00-11:59 760 319 382 59
12:00-12:59 754 349 341 64
13:00-13:59 853 329 448 76
14:00-14:59 810 394 340 76
15:00-15:59 826 429 319 78
16:00-16:59 872 473 317 82
17:00-17:59 942 488 347 107
18:00-18:59 738 387 279 72
19:00-19:59 614 314 246 54
20:00-20:59 383 176 172 35
21:00-21:59 255 118 115 22
Gesamtsumme 10277 4568 4772 937
Abb. 6 :  Kundenfrequenz.

Aus den Zahlen wird der Mittelwert fiir 31 Tage gebildet und als Abschitzug zur

sicheren Seite mit einem Zuschlag von 50 Prozent versehen. Somit errechnen sich
der Mittelwert mit 10.277/31 = 332 Kunden/Tag. Mit einem Zuschlag von 50%

ergeben sich 497 Tankstellenkunden téglich. Der Anteil der Kunden, die auch

tanken, betridgt 4.568/31 = 147 Tankvorginge /Tag. Mit einem Zuschlag von 50%

ergeben sich 221 Tankvorginge tiglich.

Fiir die Parkierungsgerdusche der Tankstelle wird von den oben berechneten 497

Pkw tiglich ausgegangen.
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4.4.3

4.4.4

4.4.4.1

Einzelhandel ostlich im Plangebiet

Am 0stlichen Bereich des Plangebiets befinden sich zwei Gebdudekomplexe mit

Einzelhandel und zwei Parkflichen.

Die Anzahl der Parkierungsbewegungen auf dem Parkplatz der Geschifte wird
gemil der Tabelle 33 der Parkplatzlirmstudie (Abschnitt ,,Einkaufsmarkt®) auf
der Grundlage einer geschitzten Nettoverkaufsflache(Grundfliche der Gebiude *
0,75) von 1.735m?2 berechnet.

Bei einer maximalen Offnungszeit von 16 Stunden tags innerhalb der Zeit von
06:00 bis 22:00 Uhr errechnen sich bei der o.g. Nettoverkaufsfldche und 0,1
Bewegungen je Quadratmeter Fldache 2.776 Pkw-Bewegungen am Tag.

Mirkte nordlich

Nordlich des Plangebiets liegt ein Marktgebdude; hierin befinden sich der
Lebensmittelmarkt ,,Tegut®, die Bickerei ,,Gerlach*, der Tiernahrungshandel
,Fressnapf®, der Schuhhandel ,,Deichmann® und der Schnellimbiss ,,Subway* mit

folgenden Offnungszeiten:

Tegut 7-21:00 Uhr
Bickerei Gerlach 7-21:00 Uhr
Fressnapf 9-19:00 Uhr
Deichmann 9-19:00 Uhr
Subway 11-22:00 Uhr
Parkplatz

Fiir die Mirkte liegen Angaben zur Verkaufsfliche vor. Diese Flichen werden als

Nettoverkaufsfliche im Sinne der Parkplatzlarmstudie angesetzt.

Die Anzahl der Parkierungsbewegungen auf dem Parkplatz wird gemif der

Tabelle 33 der Parkplatzldrmstudie wie oben berechnet.
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4.44.2

Tab. 1: Berechnung der Anzahl der Parkierungsbewegungen.
Bewegungen| Offnungszeit  Anzahl
Bezeichnung Verkaufsfliche m? je m? [h] Bewegungen
Tegut 1.600 0,10 14 2.240
Bickerei Gerlach 100 0,10 14 140
Fressnapf 300 0,10 10 300
Deichmann 500 0,10 10 500
Subway 150 0,10 11 165
Anzahl Bewegungen 3.345

Fiir den Schnellimbiss wird ein Nachlauf von 5 Parkierungsvorgingen nach 22:00

Uhr beriicksichtigt.

Einkaufswagensammelboxen

Die Ermittlung des Beurteilungsschallleistungspegels fiir die Einkaufswagen-

sammelboxen wird nach folgender Gleichung durchgefiihrt:

Ly, =Ly, +101g(n)-101g [Lj

Hierin bedeuten:

1h

Ly,  Beurteilungsschallleistungspegel, Einwirkzeit 1 Stunde [dB(A)]

Lw 1,  Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde (= 72 dB(A)

n Anzahl der Ereignisse
7. Beurteilungszeit (hier: = 15,5 h)

Es wird davon ausgegangen, dass alle Kunden von ,,Tegut* und ,,Fressnapf* einen

Einkaufswagen nutzen. Die Anzahl der Vorginge entspricht den oben berechneten

Pkw-Bewegungen (ohne den Einzelhandel), d.h. 2.540 Vorginge tags. Gemil} der
0.g. Studie wurde der Schallleistungspegel Lwat.in = 72 dB(A) fiir Metallkorb

gewihlt.
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4.4.4.3

8.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Bei der Prognose von Gerduschimmissionen von Ein-
kaufswagen-Sammelboxen auf Betriebsgrundstiicken
von Verbrauchermérkten ist es u. E. sinnvoll von ei-
nem vereinfachten Emissionsansatz auszugehen, da
bei der Planung eines Verbrauchermarktes meist nur
der Standort fiir die Sammelboxen bekannt ist.

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleis-
tungspegel Ly, fiir die Einkaufswagen-Sammelbox
errechnet sich nach:

Ly = Lygn+ 1018 (n) — 10 Ig (Tr/1h)

mit Ly, auf die Beurteilungszeit bezogener
Schallleistungspegel

Lyp,n zeitlich gemittelter Schallleistungs-
pegel fiir 1 Ereignis pro Stunde

n Anzahl der Ereignisse in der Beurtei-
lungszeit T,
T Beurteilungszeit in h

Im Rahmen einer Prognose kann von folgenden
Schallleistungspegeln Ly, ausgegangen werden.

Tab. 8: Schallleistung—Mittelungspegel

Metallkorb 72
Kunststoffkorb 66
Abb. 7 :

Lkw

Bei Immissionsprognosen nach TA Lirm ist bei
Gerduschen, die subjektiv als impulshaltig eingestuft
werden, ein Impulszuschlag zu berticksichtigen. Die
Impulshaltigkeit der Gerdusche wurde im Emissions-
ansatz durch die Wahl des Taktmaximalpegelverfah-
rens beriicksichtigt. Ein weiterer Zuschlag fiir die
Impulshaltigkeit entféllt damit. Da die Impulshaltig-
keit von Gerduschen mit wachsender Entfernung
zwischen Quelle und Aufpunkt abnimmt, stellt die-
ser Ansatz eine Maximalwertannahme dar.

Fiir Einzelereignisse konnen im Rahmen von Ge-
rduschimmissionsprognosen folgende Schallleis-
tungs- Maximalpegel Ly, eingesetzt werden:

Tab. 9:  Schallleistung—Maximalpegel

Metallkorb 106
Kunststoffkorb 99

Die Gerdusche, die beim Bewegen der Einkaufswa-
gen auf dem Parkplatz auftreten, sind bereits in der
Parkplatzlarmstudie [13] durch einen pauschalen Zu-
schlag berficksichtigt.

Auszug aus der Parkplatzlirmstudie.

Der Bericht [11] gibt Beurteilungsschallleistungspegel fiir Lkw-Bewegungen pro

1 m Wegstrecke und 1 Stunde Einwirkzeit an.

Die Ermittlung des Beurteilungsschallleistungspegels der Fahrstrecken wird nach

folgender Gleichung durchgefiihrt:

Ly, = Ly, +101g(n) +101g - |-101g | 1=
m

Hierin bedeuten:

1h

Lw,  Beurteilungsschallleistungspegel der Fahrstrecke, Einwirkzeit 1 Stunde [dB(A)]
Lw i, Schallleistungspegel fiir eine Fahrt pro Stunde (= 63 dB(A))

n Anzahl der Fahrten

l Linge des Streckenabschnittes (hier: = 1 m)

7, Beurteilungszeit (hier: = 1 h)

Es wird ein Rangierzuschlag in Hohe von 3 dB vergeben; hiermit ist auch das ggf.

beim Lkw vorhandene akustische Sicherheitssignal beriicksichtigt.
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4.4.4.4

Fiir den Tegut-Markt werden drei Lkw tags und ein Lkw nachts vor 06:00 Uhr
beriicksichtigt.

Fiir den Schallleistungspegel der dieselbetriebenen Kiihlaggregate wird ein Wert
von Lwa = 97 dB(A) beriicksichtigt. Da hierbei noch ein Tonzuschlag von
Kt =3 dB beriicksichtigen ist, betrdgt der Ansatz Lwa = 100 dB(A), bei einer

Einwirkzeit von jeweils 15 Minuten je Fahrzeug.

Es wird davon ausgegangen, dass jeweils ein Lkw tags und ein Lkw nachts

Kiihlung des Ladeguts benétigt.
Ladegeriusche

Bei der Be- und Entladung werden die Schallereignisse ,,Rollgerdusche von
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke an einer Aufenrampe* und
,Rollgerdusche von Palettenhubwagen iiber Wagenboden* gemif} der Vorgaben
der Technischen Untersuchung von Lkw-Geriduschen (Ausgabe 1995) mit

folgenden Emissionsansitzen berechnet:

Beladung mit Palettenhubwagen, Uberladebriicke an AuBenrampe
- voll auf Lkw Lw 1, = 88,0 dB(A)
- leer von Lkw Lw n = 89,1 dB(A)

Der energetische Mittelwert dieser Vorgédnge betrigt Lw 1n = 89 dB(A).

Entladung mit Palettenhubwagen, Uberladebriicke an AuBenrampe
- voll von Lkw LW,lh = 84,0 dB(A)
- leer auf Lkw  Lw 1n = 85,2 dB(A)

Der energetische Mittelwert dieser Vorgédnge betrigt Lw 1, = 85 dB(A).

Der energetische Mittelwert fiir eine Gleichverteilung der Be- und Entladungen
betrdgt Ly 1, = 87 dB(A).

Rollgerdusch von Palettenhubwagen auf geriffeltem Wagenboden
- voll LW,lh = 68,0 dB(A)
- leer Lw.in=78,0 dB(A)

Der energetische Mittelwert dieser Vorgédnge betrigt Lw 1n = 75 dB(A).

Die Beurteilungsschallleistungspegel ergeben sich wie folgt:
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4.4.5

LM=LWM+HNg®%40@(%J

Hierin bedeuten:

Lw:  Beurteilungsschallleistungspegel, Einwirkzeit 1 Stunde [dB(A)]
Lw.in Schallleistungspegel pro Stunde und Vorgang

n Anzahl der Ereignisse

T, Beurteilungszeit (hier: = 1 h)

Es wird von 32 Paletten pro Fahrzeug (40 t-Lkw) ausgegangen, die be- und/oder

entladen werden.

Da der Beladebereich des ,,Tegut* im Norden des Gebédudes liegt, zu dem
Plangebiet hin abgeschirmt ist und die Entfernung zu dem Plangebiet ca. 170 m

betrdgt, werden nur die vorgenannten relevanten Gerduschquellen beriicksichtigt.
Restaurant ,,Da Franco*

An der Hersfelder Strae 68 befindet sich ein Restaurant mit Auflenbewirt-
schaftung. Das Restaurant ist von 11:00-14:00 Uhr und von 17:00-22:00 Uhr
geoffnet. Diese Zeit wird auch fiir die AuBBenbewirtschaftung mit 80 Plédtzen

beriicksichtigt.

Nachfolgend werden die durch menschliche Stimmen hier verursachten

Gerdusche betrachtet.

In der Schriftenreihe ,,Sportanlagen und Sportgerite* des Bundesinstitutes fiir
Sportwissenschaften, Berichte B2/94, sind Emissionsansitze fiir verschiedene,
durch menschliche Stimmen verursachten Gerdusche angegeben, u. a. auch
Emissionsansitze fiir Biergérten. Fiir Biergirten mit bis zu 300 Plidtzen wird darin
ein Schallleistungspegel von Ly = 65 dB(A) pro Person genannt. Dieser Ansatz
entspricht auch dem in der VDI-Richtlinie 3770 genannten Ansatz fiir ,,Normales

Sprechen®.

Da mindestens eine Person Zuhorer ist, wenn eine andere spricht, ist bei einer
gegebenen Anzahl von Personen im Freibereich davon auszugehen, dass die

Hilfte der Personen gleichzeitig spricht.

Gemil der VDI-Richtlinie berechnet sich der Schallleistungspegel wie folgt:

Ly, = Ly, +AL, +101g (n) dB(A)
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AL, =9,5dB-451g(n)dB [20dB]

Hierin bedeuten:

Lws  Schallleistungspegel
Lwa, Schallleistungspegel einer sprechenden Person (= 65 dB(A))
AL;  Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

n Anzahl der gleichzeitig sprechenden Personen

Fiir die Berechnung wird von 80 Personen ausgegangen, die sich im Auf3en-
bereich befinden. Fiir 40 sprechende Personen ergibt sich ein Schallleistungspegel
von Lwa = 83,3 dB(A).

4.4.6 Schleicher Waschstrafie

An der Hersfelder Stra3e 68 befindet sich eine Autowaschstralle. Bei einer
Offnungszeit von 09:00-18:00 Uhr wird von der vollen Auslastung ausgegangen.
Bei einer Zeit von 10 Minuten je Fahrzeug wird mit 6 Fahrzeugen je Stunde und

insgesamt 54 Kunden werktags fiir die Waschstra3e gerechnet.

Fiir die Winde der Waschstrale werden folgende Schalldimm-Male in der

Berechnung beriicksichtigt:

- Winde + Dicher, Paneelelemente mit Ddmmkern R,=25dB
- Tore, Rolltore R,=15dB

Fiir eine Fahrzeugwische wird eine Einwirkzeit von insgesamt 10 Minuten je
Fahrzeug angesetzt. Hierbei wird zwischen dem Wasch- und dem Trocknungs-
vorgang unterschieden. Fiir ersteren wird als Abschidtzung nach oben ein Innen-
schalldruckpegel von Lapreq = 80 dB(A) bei einer Einwirkzeit von 7 Minuten je
Fahrzeug angesetzt. Fiir das Trocknen (Einwirkzeit 3 Minuten) wird ein Innen-

schalldruckpegel von Lapreq = 95 dB(A) angesetzt.

Es ist technischer Stand, dass die Tore wihrend des Wasch- und Trocknungs-

vorganges geschlossen sind.

Es wird davon ausgegangen, dass bei allen Fahrzeugen manuelle Vorwéschen
erfolgen. Diese werden mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 96 dB(A) bei

einer jeweiligen Einwirkzeit von 2 Minuten angesetzt.



Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer

Immissionsberechnung Nr. 4714 vom 21.05.2024

Seite 26

4.5

Ergebnisse

In der folgenden Tabellen sind die Ergebnisse dargestellt. Die Liste der Teil-

Beurteilungspegel befindet sich im Anhang.

Tab.2:  Beurteilungspegel Gewerbe.

Immissionsrichtwert
Beurteilungspegel TA Larm
L, dB(A) dB(A)
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
Io1 EG 42 27 60 45
Io11.0G 43 28 60 45
Io12.0G 44 31 60 45
Io2 EG 59 30 60 45
Io 2 1.0G 59 31 60 45
Io 22.0G 55 35 60 45
Io3EG 47 32 60 45
Io 3 1.0G 47 32 60 45
Io 32.0G 47 35 60 45
lIo 4 EG 42 29 60 45
Io4 1.0G 42 30 60 45
Io 4 2.0G 43 33 60 45
Io5SEG 32 23 60 45
Io 5 1.0G 42 26 60 45
Io 52.0G 43 28 60 45
Io 6 1.0G 51 33 60 45

Die ermittelten Beurteilungspegel unterschreiten die Immissionsrichtwerte der

TA Lérm tags und nachts an allen Immissionsorten.
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Abb. 8 :  Liarmkarte Beurteilungspegel Gewerbe tags, Berechnungshohe 5 m.
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Abb.9:  Lirmkarte Beurteilungspegel Gewerbe nachts, Berechnungshthe 5 m.

Anmerkung: Bei Lirmkarten handelt es sich um Rasterberechnungen. Zwischenwerte werden interpoliert.
Die Larmkarten die Reflexionen der betroffenen Fassade und sind daher ausschlieflich als
Visualisierung der Schallpegelverteilung zu sehen. Keinesfalls konnen die Werte in der Néhe
der Fassade mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm verglichen werden. Deswegen
werden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt.
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5.1

Schallausbreitungsrechnung Strafienverkehr

Berechnungsverfahren RLS-19

Die Berechnung erfolgt auf der Grundlage der RLS-19. Der Beurteilungspegel des

StraBenverkehrs wird berechnet nach:

Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energe-
tische Summe (iber die Schalleintrage aller Fahrstreifen-
teilstlicke i und aller Parkplatzteilflichen j (jeweils ein-

schlieBlich etwaiger Spiegelschallquellen - siehe
Abschnitt 3.6):

L,=10-Ig[1001 L' + 1001 "Lr] 1)
mit

L," = Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Fahr-

streifen in dB

L,"” = Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Park-

platzflachen in dB.

Der Beurteilungspegel L,’ fur die Schalleintrage aller

Fahrstreifen berechnet sich aus:

L, =10+ lg 1001 - {Lw’i+ 10-lglli - Dai - Drv1,i-Drvzi}  (2)
i

mit

L, = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahr-
streifenteilstlicks i nach dem Abschnitt 3.3.2 in
dB

; = L&nge des Fahrstreifenteilstiicks in m

D,; = Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahr-

streifenteilstiick i zum Immissionsort nach dem

Abschnitt 3.5.1 in dB

Dgy,i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten
Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschall-

quellen)

Dgy2,i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zwei-
ten Reflexion flr das Fahrstreifenteilstiick i
nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegel-

schallquellen).
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5.2

3.3.3 Schallleistungspegel eines Fahrzeuges

Der Schallleistungspegel fiir Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 oder Lkw?2) ist:

Lwrz6(Vra6) = Lwo pz6(Vrze) + Dspsprezc(Visg) + (5)
Dinp26(9:VEzG) + Dicir(%) + Drep(hpensw)
mit
Lo rzc(VEzc) = Grundwert fur den Schallleistungspe-

gel eines Fahrzeuges der Fahrzeug-
gruppe FzG bei der Geschwindigkeit
Vi, Nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dgp sptraVr.g) = Korrektur fir den StraBendeckschicht-
typ SDT, die Fahrzeuggruppe FzG
und die Geschwindigkeit vg,; nach
dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Dinpucl@Vrc) = Korrektur fir die Langsneigung g
der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vi,; nach dem Ab-
schnitt 3.3.6 in dB

Dy ier(x) = Korrektur fiir den Knotenpunkttyp
KT in Abhangigkeit von der Entfer-
nung zum Knotenpunkt x nach dem
Abschnitt 3.3.7 in dB

Dyep(W, hpep) = Zuschlag fur die Mehrfachreflexion
bei einer Bebauungshéhe hy,, und
den Abstand der reflektierenden Fla-
chen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in
dB

Abb. 10: Auszug aus RLS19.

Die Beurteilungszeitrdume sind:
Tageszeit 6 Uhr bis 22 Uhr (16 Stunden)
Nachtzeit 22 Uhr bis 6 Uhr (8 Stunden)

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen der Beurteilungspegel sind auf eine

Nachkommastelle zu runden, Gesamtergebnisse auf volle dB(A) aufzurunden.

Emissionsansatz

hochgerechnet.

in der Tabelle weiter unten dargestellt.

Die Zihldaten der Strae wurden der Verkehrsmengenkarte Hessen fiir das Jahr

2015 entnommen und mit einem Zuwachs von 0,5 % pro Jahr fiir das Jahr 2035

Der Schwerlastanteil wird gemif3 den Anteilen der Tabelle 2 aus der RLS-19 den

Parametern p1 und p2 (Schwerlastanteile ohne und mit Anhénger) zugeordnet und
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Fiir die B 62 wird von einer Hochstgeschwindigkeit von vy.= 50 km/h

ausgegangen.

Tabelle 2: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen

der Fahrzeuggruppe Lkw1, p; und Lkw2, p; in %

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
m P1 P2 M P1 P2
[Kfz/h] [%0] [%] [Kiz/h] (%] [%]
Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- 0,0575 - DTV 3 5 0,0100 - DTV 5 6
straBen
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Abb. 11 : Tabelle 2 aus der RLS-19.

Tab. 3 : Zihl- und Emissionsdaten der Straflen.

Bezeichnung Zihldaten | Schwerlast- | Prognose DTV | Schwerlast-
DTV 2015 anteil % fiir 2035” anteil %

pl p2

B 62 von Westen bis An der Au tags 2,6 6,2
11.773 8,9 13.008

B 62 von Westen bis An der Au nachts 3,1 5,8

B 62 ab An der Au nach Osten tags 2,5 5,8
12.449 8,3 13.755

B 62 ab An der Au nach Osten nachts 2,9 5.4

) Ansatz: 0,5% Zunahme jihrlich
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5.3

Ergebnisse

In der folgenden Tabellen sind die Ergebnisse dargestellt. Die Liste der Teil-

Beurteilungspegel befindet sich im Anhang.

Tab.4:  Beurteilungspegel Straenverkehr.
Orientierungswert Grenzwert der 16.
Beurteilungspegel DIN 18005 BImSchV
L, dB(A) dB(A) dB(A)
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Io1 EG 59 52 60 50 64 54
Io11.0G 60 53 60 50 64 54
Io12.0G 61 55 60 50 64 54
Io2 EG 69 62 60 50 64 54
Io 2 1.0G 69 62 60 50 64 54
Io 22.0G 69 62 60 50 64 54
Io3EG 62 56 60 50 64 54
Io 3 1.0G 64 57 60 50 64 54
Io 32.0G 65 58 60 50 64 54
Io4 EG 58 51 60 50 64 54
Io4 1.0G 58 52 60 50 64 54
Io 4 2.0G 59 53 60 50 64 54
Io5SEG 48 41 60 50 64 54
Io 5 1.0G 53 46 60 50 64 54
Io 52.0G 55 48 60 50 64 54
Io 6 1.0G 55 49 60 50 64 54

Die ermittelten Beurteilungspegel iiberschreiten die Orientierungswerte wie auch

teilweise die Grenzwerte der 16. BImSchV tags und nachts insbesondere an den

Immissionsorten 2 und 3, also an den zu der B62 orientierten Fassaden der kiinfti-

gen Hiuser, die nahe an der B62 stehen. Nachts werden die Orientierungswerte in

weiten Teilen des Plangebietes iiberschritten.
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Abb. 12: Lirmkarte Beurteilungspegel Verkehr tags, Berechnungshohe 5 m.
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Abb. 13 : Lidrmkarte Beurteilungspegel Verkehr nachts, Berechnungshohe 5 m.

6. MabBgeblicher AuBlenléirmpegel und Schalldimm-MaBe

Die Dimensionierung von passiven SchallschutzmaBnahmen an Gebéduden ist in
der bauaufsichtlich bindend eingefiihrte Norm DIN 4109 "Schallschutz im Hoch-
bau" beschrieben. Zum Schutz gegen Auflenlirm werden dort Anforderungen an

die Luftschalldimmung von Auflenbauteilen von Aufenthaltsraumen gestellt.

Die bewerteten resultierenden Schalldimm-MaBe sind durch alle AuBBenbauteile

eines Raumes zusammen zu erfiillen.

Die erforderlichen bewerteten resultierenden Schalldimm-MalBe gelten nur fiir die
in Richtung der Lirmimmission orientierten Riume eines Gebéudes. Fiir die von

der Larmquelle abgewandten Gebidudeseiten darf der ma3gebliche AuBlenlirm-



Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer Immissionsberechnung Nr. 4714 vom 21.05.2024 Seite 35

pegel ohne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um AL = 5 dB und bei

geschlossener Bebauung bzw. Innenhéfen um AL = 10 dB gemindert werden.

Der maBgebliche AuBBenlarmpegel ist geméll DIN 4109-1:2018-01 wie folgt zu

ermitteln:

- Fiir die Tagzeit 6 bis 22 Uhr ergibt sich der maB3gebliche AuB3enldrmpegel
aus dem Beurteilungspegel durch Addition von 3 dB.

- Fiir die Nachtzeit 22 bis 6 Uhr ergibt sich der ma3gebliche AuBlenldrmpegel
aus dem Beurteilungspegel plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der
erhohten nichtlichen Storwirkung fiir Riume, die tiberwiegend zum

Schlafen genutzt werden konnen.

Dieser Zuschlag wird beriicksichtigt, sofern die Differenz der
Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A) betrégt. In
diesem Fall ergibt sich der maBgebliche AuBlenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht

und einem Zuschlag von 10 dB.

Die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'y, s sind in Abhéngigkeit
vom Verhiltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auflenfldche eines
Raumes S zur Grundfliache des Raumes Sg nach DIN 4109-1:2018-01 in
Verbindung unter Beriicksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB wie folgt

zu ermitteln:

R'W’g&y -2dB = erf.R'w’ges +K,,
S
K, =-101 S
AL g [ 0385, J
Dabei ist
R’y ges das gesamte bewertete Bau-Schalldimm-Mal des AuBlenbauteils dB

erf.R', o5 das geforderte gesamte bewertete Bau-Schalldimm-Maf3 dB

Kur der Korrekturwert fiir das erforderliche Schalldimm-Ma# fiir den
Auflenlarm dB

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe R'y s
der AuBenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsraume in Wohnungen ergeben
sich gemdll DIN 4109-1:2018-01 wie folgt:

' - —
R w,ges La KRaumarz
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Dabei ist
Kraumars =25 dB  fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumare =30 dB  fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubemachtungsr'aiumen n

Beherbergungsstitten, Unterrichtsriumen und dhnliches
Kraumare = 35 dB  fiir Biirordume und dhnliches

L, der maBgebliche Aulenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01,
4.5.5dB

Mindestens einzuhalten sind:
R’y ges =35 dB fiir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R’y ges =30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubemachtungsr'aiumen n
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdumen, Biiroriumen und

dhnliches

Bei den Wohnnutzungen gelten die Nachtwerte fiir Schlafraume.

Bei Gewerbe-/Biironutzungen gelten die Tageswerte fiir alle Raume. Zudem sind
die Werte um AL = 5 dB niedriger, als die in der folgenden Tabelle fiir
Wohnungen angegebenen Schalldimm-Malle. Die untere Grenze ist

Ry ges = 30 dB.

Die maBigebliche AuBenldrmpegel und Schallddimm-Male werden in der folgen-
den Tabelle fiir die Immissionsorte im Plangebiet dargestellt. Die Tabellenwerte
fiir die Schalldimm-Male gelten fiir Wohnnutzungen, nicht fiir gewerbliche

Biironutzung.

Tab. 5: Beurteilungspegel (Summe Verkehr und Gewerbe), maBgebliche
AuBenldrmpegel und Schalldimm-MaBe fiir Wohnnutzung.

MaBgeblicher Schalldimm-Male
Beurteilungspegel | AuBlenldrmpegel Fassade Ry 4. dB
Immissions- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ort dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | Wohnriume | Schlafriume
Io1 EG 59 52 62 65 32 35
Io11.0G 60 53 63 66 33 36
Io 12.0G 61 55 64 68 34 38
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Malgeblicher Schallddimm-Male
Beurteilungspegel | AuBenldrmpegel Fassade Ry 4 dB
Immissions- Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ort dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | Wohnriume | Schlafriume
Io2 EG 69 62 72 75 42 45
Io 2 1.0G 69 62 72 75 42 45
Io 22.0G 69 62 72 75 42 45
Io3EG 62 55 65 68 35 38
Io 3 1.0G 64 57 67 70 37 40
Io 32.0G 64 57 67 70 37 40
Io4 EG 56 49 59 62 30 32
Io4 1.0G 57 50 60 63 30 33
Io 4 2.0G 58 51 61 64 31 34
Io5SEG 48 41 51 54 30 30
Io 5 1.0G 53 46 56 59 30 30
Io 52.0G 55 48 58 61 30 31
Io 6 1.0G 57 48 60 61 30 31
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Abb. 14 : Liarmkarte magebliche AuBenldrmpegel tags, Berechnungshohe 5 m.
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Abb. 15 : Léarmkarte maf3gebliche AuB3enlirmpegel nachts, Berechnungshdhe

5 m.

Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" gilt grundsétzlich. Der Nachweis des
Schallschutzes gegen Auflenldrm nach DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" ist

im Baugenehmigungsverfahren zu fiihren.
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7.1

7.2

Beurteilung

Gewerbe

Die ermittelten Beurteilungspegel unterschreiten die Immissionsrichtwerte der
TA Liarm tags und nachts im Plangebiet an allen Immissionsorten der geplanten

Wohnbebauung (Immissionsorte 1-4).

Verkehr

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden durch den StraBenverkehr der
B 62 im Plangebiet iiberschritten.

Ein aktiver Schallschutz ist innerstidtisch nicht moglich. Nach § 1, Absatz 5,
BauGB sind in Bebauungsplinen insbesondere die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu beriicksichtigen. § 1 a sieht vor, dass
im Rahmen der Abwégung nach § 1, Absatz 6, die aus dem Immissionsschutz-
recht und somit auch des Schallimmissionsschutzes entstehenden Anforderungen

zu beriicksichtigen sind.

Dabei stellen die im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 enthaltenen Orientierungs-
werte aus der Sicht des Schallschutzes im Stiddtebau anzustrebende Zielwerte,
jedoch keine Grenzwerte dar. Die Abwigung kann zu einer entsprechenden

Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Es ist daher moglich, den erforderlichen Schallschutz durch passive Manahmen

sicherzustellen.

Zu dem passiven Schallschutz gehort der im Kapitel 6 (Malgeblicher Auf3en-
larmpegel und Schalldimm-Male) beschriebene Schallschutz der Fassaden der
Gebiude gemill DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau". Diese Anforderungen

sind unabhiéngig von Festlegungen im Bebauungsplan in jedem Fall zu erfiillen.

Weitere MaBBnahmen zum passivem Schallschutz, die im Bebauungsplan
festgelegt werden konnen, sind bauliche MaBBnahmen einer geeigneten Grundriss-
gestaltung, wobei gilt, dass schutzbediirftige Riume insbesondere Schlafriume

zur lirmabgewandten Seite hin orientiert werden sollten.

Als schutzbediirftige Rdume in Sinne der DIN 4109 gelten Aufenthaltsrdume.
Nach DIN 4109 sind dies Wohnraume einschlie8lich Wohndielen, Schlafriume

Arbeitsriume; nicht dazu gehoren Flure, Bider, Abstellrdume etc.
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Weitergehende passive SchallschutzmalBnahmen fiir schutzbediirftige Rdume sind
fensterunabhingige mechanische schallgedimmte Liiftung in zum Schlafen

genutzten schutzbediirftigen Rdumen

Aufgrund der Uberschreitung des nichtlichen Orientierungswerts der DIN 18005
fiir Urbane Gebiete von L = 50 dB(A) im bebaubaren Bereich des Plangebietes
ohne die Beriicksichtigung der kiinftigen Bebauung ist in allen zum Schlafen
genutzten schutzbediirftigen Rdumen von Wohnungen, in Bettenrdumen von
Pflegeeinrichtungen sowie den Ubernachtungsriumen in pot. Beherbergungs-
betrieben, eine schallge-~ddmmte fensterunabhéngige Liiftung einzubauen. Diese
Liiftung ist bei der Dimensionierung des baulichen Schallschutzes der
AuBenbauteile nach DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" zu berticksichtigen.
Durch die fensterunabhéngige, schallgedimmte Liiftung wird ein ungestorter

Schlaf bei ausreichender Beliiftung sichergestellt.

Maoglich ist auch die Verwendung von Fenstern, die auch im gekippten Zustand

eine hinreichende Schallddimmung aufweisen.

Die Liiftung der schutzbediirftigen Riume mit Tagesnutzung kann durch

StoBliiftung iiber das Offnen der Fenster erfolgen.

Wird im Zuge der Erstellung der bautechnischen Nachweise nach § 59 HBO unter
Beriicksichtigung der Schallausbreitungsverhéltnisse zum Zeitpunkt der
Genehmigung der Nachweis erbracht, dass an den betroffenen Fassaden der
Beurteilungspegel des Gesamtverkehrsldarms in der Nacht den Wert von

L =50 dB(A) nicht iiberschreitet, wird der Einbau der Liiftung nicht erforderlich.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Urbane
Gebiete von am Tag L = 64 dB(A) oder von in der Nacht L = 54 dB(A) ist die
Bewiiltigung der Geriduscheinwirkungen durch die schalltechnische Ausbildung
der AuBenbauteile der schutzbediirftigen Riume und den Einbau einer
fensterunabhingi—gen Liiftung alleine nicht mehr zu gewihrleisten, da hierdurch
gesunde Wohnverhiltnisse nicht mehr sichergestellt werden. Hierbei wird sich am
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts BVerwG 4 A 18.04 vom 17.03.2005
orientiert. Darin stellt das BVerwG fest, dass auch in einem Wohngebiet die
Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse im Regelfall dann gewahrt sind,
wenn die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete
eingehalten werden. Diese Einschitzung begriindet das BVerwG damit, dass in

einem Dorf- und Mischgebiet eine Wohnnutzung uneingeschrinkt zuldssig ist.
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Die Notwendigkeit zur Umsetzung besonderer SchallschutzmaBnahmen wird fiir
den vorliegenden Bebauungsplan somit nicht erst bei Erreichen oder Uberschrei-
tung der Gesundheitsgefahr von L = 70 dB(A) am Tag und L = 60 dB(A) festge-
macht. Durch die nachfolgend beschriebenen SchallschutzmafBnahmen werden
auch die Gerduschbelastung von L = 70 dB(A) am Tag und L = 60 dB(A) in der
Nacht bewiltigt.

An den kritisch beaufschlagten Fassaden sollte ein angemessener Schallschutz
soweit moglich dadurch erreicht werden, dass an diesen Fassaden zu 6ffnende
Fenster von schutzbediirftigen Rdumen von Wohnungen, Bettenrdumen in
Pflegeeinrichtungen und von Gruppen- und Ruherdumen in Kindertagesstitten
oder vergleichbar schutzbediirftigen Rdumen nur dann zuléssig sind, wenn der
jeweilige schutzbediirftige Raum iiber ein weiteres zu 6ffnendes Fenster verfiigt,
das zu einer Fassadenseite orientiert ist, an der die oben genannten Immissions-
grenzwerte eingehalten werden. Ist dies aufgrund des Zuschnitts des Baufelds
nicht moglich, sind alternativ vor mindestens einem zu 6ffnenden Fenster des
jeweiligen Aufenthaltsraums Schallschutzma3nahmen nach dem Prinzip der 2-
Schaligkeit erforderlich, wie z.B. vorgehiingte Glasfassade, Wintergarten, ver-
glaste Loggia, verglaster Balkon, Prallscheibe, Kastenfenster oder vergleichbare
Schallschutzmafnahmen. Diese MaBinahmen sind so zu dimensionieren, dass vor
diesem Fenster der Beurteilungspegel des Beurteilungspegel des Gesamtverkehrs-
larms am Tag den Wert von L = 60 dB(A) und in der Nacht den Wert von

L =50 dB(A) nicht iiberschreitet.

8. Aussagesicherheit

Bei den Emissionsitzen des Gewerbeldrm wurden maximale Ansétze gewihlt.

Diese liegen auf der sicheren Seite.

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird bestimmt durch die verwende-

ten Ausbreitungsalgorithmen.

Bei der Ausbreitungsrechnung wird nach DIN ISO 9613-2 fiir Abstdnde von

100 m < d < 1000 m und mittleren Héhen von 5 m < h < 30 m eine Genauigkeit
von % 3 dB erreicht und fiir Abstinde bis 100 m = 1 dB (d: Abstand Quelle — Im-
missionsort; h: mittlere Hohe von Quelle und Immissionsort). Die Angaben

basieren auf Situationen ohne Reflexionen und Abschirmung.
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9. Anhang

9.1 Beurteilungspegel Gewerbe

Tab. 6:  Beurteilungspegel Gewerbe tags.

Teilpegel tags L,r / dB(A)

O] ) O] @) @) ) ) ) O] O] O]
Q o o Q o o ©) o o ) o o ©) o o o
m — N /M — o~ 2] — ~ M — S\ 2] — N —
— — — N [\l [\l o on o < <t <t gl v v \O
2 = ] = = g = = ] = g ] = = g g
Quelle/Bezeichnung
bft Lkw Kraftstofflieferung, Motorstart 8,1 9,2 10,0 264 | 26,6 | 222 6,0 | 6,7 | 81 | -1,7| 0,7 | 3,6 | -9,0 | -6,0 | -34 | -3,6
bft Lkw Kraftstoffanlieferung, Tiirenschlag 11,9 12,8 13,6 29,8| 299| 254| 95 | 10,1| 11,4| 0,3 2,8 6,1 | 64| -421| -0,7| 0,0

bft Lkw Kraftstofflieferung, Entliiftung Betriebsbremse 17,6 18,1 18, 7| 35,5| 354| 29,2| 15,1| 15,5| 16,4| 0,2 | 4,6 94 | 27| 2,2 1,5 5,3

bft Lkw Kraftstofflieferung, Tankbefiillung 32,1 33,1 33,9 50,2| 50,3 | 45,8| 29,7| 30,4| 31,8 | 21,2| 23,9| 27,1 | 142| 16,5| 20,0| 20,4
bft Tanken 1 Pkw tags 35,9 36,6 | 37,0 52,0| 51,9| 47,2| 32,5| 33,3| 34,4 20,0 23,4| 27,1 | 13,7| 15,1 | 20,4| 21,9
bft Tanken 2 Pkw tags 33,2 33,9 | 34,5 52,1 | 52,1| 45,8 | 32,3| 33,1 | 34,2| 19,1 | 22,3 | 26,2| 13,9| 15,1 | 19,9| 22,6
Schleicher Pkw Einfahrt Waschstral3e -16,8 | -16,3 | -14,4 -14,7 -13,§ -12,7 -10,5/ 9,5 | -5,6 | -12,4 -11,§ -9,9 | -8,7 | -8,1 | -4,6 | -44
Schleicher Pkw Ausfahrt Waschstrafle 15,3 154 154 26 | 9,5 | 11,8| 18,1 19,1 | 19,8| 13,8| 14,4| 15,6 5,8 | 15,1 | 17,2| 22,4
Tegut Lkw-Fahrten tags 15,7 16,7 189 199| 204 | 22,1 | 259| 26,3 | 26,2 | 22,8 | 23,1 | 23,7| 11,6 19,4 21,6 | 20,7
Tegut Pkw-Fahrten tags 29,6 29,7 | 31,1 | 35,7| 35,6| 35,8| 39,7| 40,5 39,8 | 35,2| 35,6| 36,1 | 23,9| 31,7 | 33,8 | 33,8

bft Kraftstoffanlieferung Lkw 18,6 19,5 19.9| 36,2| 35,6| 34,0| 23,9 24,1| 243 | 13,1| 144 | 154 0,6 | 6,2 | 10,1| 9,2
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Teilpegel tags L,r / dB(A)
Q @) @) @) Q @) @) @) Q Q Q
SR el e R R e Bl e el e R S
2| 3 |=2|=|e|e|e|2|2|za|2|z|elzes
Quelle/Bezeichnung
bft Pkw-Fahrten Tanken+Shop tags 27,9 | 289 | 29,2| 45,1| 44,6| 43,1 | 33,1 | 33,3| 33,4 18,9| 20,3 | 22,3| 84 | 12,8| 17,6| 18,0
Gewerbe O1 Pkw-Fahrten 11,7 12,2 | 129] 155] 194 20,7| 17,0 17,1 18,0| 18,1 | 184 | 19,3| 11,4| 159 19,2| 23,4
Gewerbe O2 Pkw-Fahrten 0,6 2,2 91 | 54| 7,5 | 11,8 89 | 10,7| 16,0 3,8 | 52 | 12,6 12,8 | 152| 20,2| 15,7
Schleicher Dach Waschstral3e, waschen -4,1 -3,1 06| -38| 30| 2,6 | 44 | 6,1 82 | 26| 08| 38 | 28 | 7,7 99 | 17,2
Schleicher Dach Waschstral3e, trocknen 7,2 8,2 10,7, 7,6 | 144| 13,9| 15,7| 17,5| 19,6| 88 | 10,5| 15,1 | 14,1 | 19,0| 21,2| 28,5
Gewerbe O1 Parkplatz 19,6 19,6 | 20,5| 23,3| 24,7| 26,3| 27,5| 28,2| 29,9| 27,9| 28,3 | 28,9| 19,2| 28,5| 29,4 | 32,0
Gewerbe O2 Parkplatz 5,6 6,5 12,8 10,7 129 16,8| 14,3| 16,5 21,4| 93 | 104 | 16,6| 17,0| 19,6 | 24,2 | 23,0
Tegut Rollgerdusche Wagenboden tags 3,8 4,3 8,4 | 6,6 69 | 11,0 5,3 5,8 9,8 3,9 5,4 8,2 14 | 22 3,3 7,3
Tegut Parkplatz tags 33,2 | 324 | 33,7| 39,2| 38,9 | 38,7| 42,7| 43,3| 42,2 38,1 | 38,2 | 38,7| 24,2| 34,5| 35,7| 34,6
Ristorante Freiflidche 16,6 17,0 | 19,0 16,0| 18,8 | 23,4| 279 28,8| 30,0| 19,6 23,2| 26,0 29,0| 38,8 | 38,9| 50,3
Schleicher Vorwische Waschstrafle 6,3 5,9 6,4 | 6,5 6,7 6,2 | 10,0| 10,5| 14,4| 10,9| 11,2| 10,6| 13,4| 13,0| 17,1| 17,8
Tegut Wagenbox 1 18,1 21,2 | 25,0 29,2| 29,3 | 28,7| 31,5| 31,6| 32,0| 29,9 299| 30,1 9,5 | 23,0 259 27,1
Tegut Wagenbox 2 19,9 | 23,0 | 26,7| 31.4| 31,6 31,4| 32,7| 32,8| 33,1| 30,7| 30,7| 31,0| 11,0| 254| 27,9| 29,0
Tegut Wagenbox 3 16,2 17,3 | 22,1 21,2| 23,2| 26,4| 33,8 | 34,2| 34,6| 31,8| 31,9| 32,3| 11,6| 24,9| 27,9| 30,7
bft Parkvorginge Tankstelle tags 374 | 38,1 | 38,3| 54,3 | 54,0| 52,1 | 33,5| 33,8| 349| 20,4 22,9| 27,0| 153 | 17,4| 20,7| 24,1
Schleicher Einfahrttor Waschstralle -9,8 9,0 80| 80| -74| 69| 43| 36| 05 | 47| 40| 36| -1,5| -1,6 | 24 | 25
Schleicher Wand O Waschstra3e, waschen -0,7 0,1 02| -3,6| 1,6 5,3 95 | 10,5 11,8 -1,9 | -0,8 | 3,7 | 0,7 | 4,2 8,6 | 149
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Teilpegel tags L,r / dB(A)
O] ) O] O] O] ) ) ) O] O] O]

Q o o Q o o Q o Q o o ©) o o o

3] —_ N m — N 2] — I m — I 2] — N —

— — — N [\l [\l 5g} [<a} o < <t <t gl v v Ne)

2 = ] = = g = = ] = g ] = = g &
Quelle/Bezeichnung
Schleicher Wand O Waschstral3e, trocknen 10,6 11,4 11,1 7,7 | 12,9] 16,6 20,8 | 21,8| 23,1 | 94 | 10,6 150]| 12,0| 15,6| 19,9| 26,3
Schleicher Ausfahrttor Waschstra3e, waschen 8,4 9,0 70 | 72 | 129 153| 22,0| 22,9 234| 155]| 16,1 | 16,9 3,6 | 10,1 | 12,4| 18,3
Schleicher Ausfahrttor Waschstral3e, trocknen 4,7 5,3 34 | 35 92 | 11,6| 18,3| 19,2| 19,7| 11,8| 124 | 13,2 0,1 | 64 8,7 | 14,7
Tegut Kiihlung Lkw tags 3,3 4,1 84 | 5,3 6,4 | 10,8 6,1 6,9 | 104 4,3 4,8 8,7 | -0,8 | 2,3 4.4 8,7
Tegut Ladetitigkeiten AuBenrampe tags 18,9 19,6 232 21,2 22,2 26,3 20,7| 21,4| 25,8 | 19,1 | 20,0| 24,3 | 14,8 | 164 | 19,0| 24,6
Beurteilungspegel 42 43 44 59 59 55 47 47 47 42 42 43 32 42 43 51
Immissionsrichtwert 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63 63
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Tab.7:  Beurteilungspegel Gewerbe nachts.

Teilpegel nachts L, / dB(A)
O] ) O] 6] 6] ) ) ) O] O] O]
Q0 o o ) o o @) o o ) o o ©) o o o
m — ~ 82| — o~ 2] — ~ m — S\ 2] — N —
— — — N [\l [\l o [<a} o < <t <t gl v v Ne)
2 = ] = = g = = ] = g ] = = g g
Quelle/Bezeichnung
Tegut Lkw-Fahrten nachts 13,0 14,0 16,2 17,1 | 17,7| 19,4 | 23,2 | 23,6 23,4| 20,1 | 20,4| 21,0, 8,9 | 16,7 | 18,9 18,0
Subway Pkw-Fahrten nachts 15,5 15,5 16,6 | 22,0| 21,8 | 21,7| 252| 26,2 | 25,2 | 20,0| 20,6 | 21,1| 10,0| 17,4 19,0 17,7
Tegut Rollgerdusche Wagenboden nachts 11,1 11,6 15,6 139| 14,2| 18,3 | 12,5| 13,0| 17,0| 11,2 | 12,7 | 15,5| 8,7 9,5 | 10,5 14,6
Subway Parkplatz nachts 13,9 13,1 14,5| 20,0| 19,7 | 19,5| 23,5| 24,1| 23,0| 18,9 | 19,0/ 19,5| 5,0 | 153| 16,5 154
Tegut Kiithlung Lkw nachts 15,3 16,2 20,4 17,4 18,4| 22,9 18,1| 19,0| 22,4 | 16,4 | 16,8| 20,8| 11,2| 14,4| 16,5| 20,8
Tegut Ladetitigkeiten Au3enrampe nachts 26,2 26,9 30,5| 28,5| 29,4 33,6 279| 28,7| 33,1 | 264 | 27,2| 31,6 22,1 | 23,7| 26,3| 31,9
Beurteilungspegel 27 28 31 30 31 35 32 32 35 29 30 33 23 26 28 33
Immissionsrichtwert 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
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9.2 Beurteilungspegel Strafienverkehr
Tab. 8 :  Beurteilungspegel Straenverkehr tags.
Teilpegel tags L,r / dB(A)
Q @) Q @) @) @) Q @) Q Q Q
Q ©) ] Q0 ) o &} ) ] Q0 ] ] &} o o @)
= — I 53 — o €3 — (\i 53 — I\ €3 — I\ —
— — — N [\ [\ 5L o o < < < Egl e e Ne)
= & = = & & = & = = = & = = & =
Quelle/Bezeichnung
B 62 -> W, Abschnitt W 55,1 | 56,0 | 57,2| 63,5] 64,0 64,1| 58,0 59,2| 60,1 | 53,6| 54,4 | 552| 43,2| 48,3| 50,2| 50,3
B 62 -> W, Abschnitt O 43,6 | 44,3 | 45,0 46,6| 47,1 | 47,2| 48,2| 49,3| 50,4 | 40,3| 41,9| 43,3| 38,6 | 43,1 | 442| 46,9
B 62 -> O, Abschnitt W 559 | 57,0 | 58,2| 66,3| 66,2| 658 59,2| 60,7| 61,3 | 54,1 | 55,0| 55,8| 43,6 | 48,8| 50,5| 50,4
B 62 -> O, Abschnitt O 433 | 44,0 | 44,8 | 46,6| 47,0 47,2 48,0| 49,1| 50,4| 40,3| 41,7| 42,7| 38,8| 43,2| 44,5| 47,1
Beurteilungspegel 59 60 61 69 |69 (69 | 63 |64 | 65 |58 |58 |59 |48 |53 | 55 | 56
Orientierungswert 63 63 63 | 63 |63 |63 |63 |63 |63 |63 | 63 |63 | 63 |63 |63 | 63
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Tab.9:  Beurteilungspegel StraBenverkehr nachts.
Teilpegel nachts L, / dB(A)
Q @] Q 0 Q @] @] @] Q Q Q
Q ©) Q Q @) o @) o (@) Q (@) @) @) o o @)
= — I 53 — o €3] — (\i 53 — I\ €3 — I\ —
— — — N [\ [\ g o o < < < bgl e g} el
= = = = = & = = = = = & = = & &
Quelle/Bezeichnung
B 62 -> W, Abschnitt W 48,4 | 49,3 | 50,4 56,7| 57,3 | 57,3| 51,3| 52,5| 53,3| 46,9 | 47,7| 48,5| 36,5| 41,6 | 43,4| 43,5
B 62 -> W, Abschnitt O 36,8 37,5 | 38,2| 39,9| 40,3 | 40,5| 41,5| 42,5| 43,7| 33,6 | 35,2| 36,5| 31,9| 36,4 | 37,5| 40,1
B 62 -> O, Abschnitt W 49,2 | 50,2 | 51,5| 59,5| 59,5| 59,1| 52,5| 54,0| 54,6 | 47.4| 483 | 49,1| 36,9 | 42,1 | 43,7| 43,6
B 62 -> O, Abschnitt O 36,6 | 37,3 | 38,1| 39,9| 40,3 | 40,5 41,3 | 42,4| 43,7 33,6 | 35,0| 36,0| 32,1 | 36,5| 37,8| 40,4
Beurteilungspegel 53 54 55 62 62 62 56 | 57 58 | 51 52 | 53 | 41 46 48 | 49
Orientierungswert 45 45 45 |45 | 45 | 45 45 45 45 45 45 |45 | 45 | 45 45 45
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9.3 Berechnungsdaten
Im folgenden werden die Eingangsdaten der Schallausbreitungsrechnung dargestellt.
Punktquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Dimpfung Einwirkzeit KO Hohe
Tag | Abend | Nacht | Typ Wert norm. | Tag | Abend | Nacht Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) | (min) | (min) | (dB) | (m)

bft Lkw Kraftstofflieferung, Motorstart 714 714 714| Lw ES3 100,0 0,0 0,0 0,0]-10*1og10(1*0,083/60) 60,00/  0,00f 0,00 0,0] 1,00|r
bft Lkw Kraftstoffanlieferung, Tiirenschlag 74,4 74,4 74,4| Lw Lwo64a 100,0 0,0 0,0 0,0[-10*log10(1*2*0,083/60) 60,00 0,00 0,00 0,0/ 1,00|r
bft Lkw Kraftstofflieferung, Entliiftung Betriebsbremse 794  794| 794| Lw Lw54a 108,0 0,0 0,0 0,0]-10*1og10(1*0,083/60) 60,00/ 0,00/ 0,00 0,0] 1,00|r
bft Lkw Kraftstofflieferung, Tankbefiillung 95,0 95,0/ 950 Lw | ws_Lwr6a 95,0 0,0 0,0 0,0]-10*log10(1*60/60) 60,00/  0,00f 0,00 0,0] 1,00|r
bft Tanken 1 Pkw tags 83,1 83,1 83,1 Lw Lwr2a 74,1 0,0 0,0 0,0/-10*10og10(221/2#60/960) | 780,00/ 180,00/ 0,00 0,0/ 1,50|r
bft Tanken 2 Pkw tags 83,1 83,1 83,1 Lw Lwr2a 74,7 0,0 0,0 0,0]-10*log10(221/2%60/960) | 780,00/ 180,00/ 0,00 0,0/ 1,50|r

Linienquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Dimpfung Einwirkzeit KO
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ |Wert| norm. | Tag | Abend | Nacht Tag Ruhe Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (min) | (min) (min) (dB)

Schleicher Pkw Einfahrt Waschstrafie 658 658 658 558 558 558 Lw' |ES2 48,0 0,0 0,0 0,0/-10*1og10(9*6*60/540) 540,00 0,00 0,00 0,0
Schleicher Pkw Ausfahrt Waschstrafie 70,6/ 70,6/ 70,6] 558 558 558 Lw' | ES2 48,0 0,0 0,0 0,0]-10*log10(9*6*60/540) 540,00 0,00 0,00 0,0
Tegut Lkw-Fahrten tags 832 832 832 593 593 593 Lw' |ES3 63,0 0,0 0,0 0,0]-10*log10(3*60/840)-3 780,00 60,00 0,00 0,0
Tegut Lkw-Fahrten nachts 799 799 799 56,00 56,0/ 56,0 Lw' |ES3 63,0 0,0 0,0 0,0/-10*1og10(1*60/600)-3 0,00 0,00 60,00 0,0
Tegut Pkw-Fahrten tags 93,5| 93,5 935 688 688 688 Lw' |ES2 48,0 0,0 0,0 0,0]-10*log10(3345/2*60/840) 780,00 60,00 0,00 0,0
Subway Pkw-Fahrten nachts 757 757|757 55,0/ 550 550 Lw' | ES2 48,0 0,0 0,0 0,0/-10*1og10(5*60/60) 0,00 0,00 60,00 0,0
bft Kraftstoffanlieferung Lkw 79,5 79,5| 79,5 63,00 63,0/ 63,0 Lw' |ES3 63,0 0,0 0,0 0,0 60,00 0,00 0,00 0,0
bft Pkw-Fahrten Tanken+Shop tags 782 782 782 629 629 629 Lw' |ES2 48,0 0,0 0,0 0,0]-10*1og10(497*60/960) 780,00/ 180,00 0,00 0,0
Gewerbe O1 Pkw-Fahrten 85,4 854| 854 644 644 644 Lw' |ES2 48,0 0,0 0,0 0,0/-10*10og10(2776/2/2*#60/960) | 780,00/ 180,00 0,00 0,0
Gewerbe O2 Pkw-Fahrten 824 824 824 644] 644 644 Lw' | ES2 48,0 0,0 0,0 0,0]-10*log10(2776/2/2*60/960) | 780,00/ 180,00 0,00 0,0

Horizontale Flichenquellen

Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddimmung Dimpfung Einwirkzeit KO
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R Fliche Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB)

Schleicher Dach Waschstrale, waschen 70,9 70,9 70,9 49,5 49,5 49,5/ Li | ES10 80,0 0,0 0,0 0,0|iso 139,40 |-10*1og10(9*6*7/540) 540,00 0,00 0,00/ 0,0
Schleicher Dach Waschstrale, trocknen 82,2 82,2 82,2 60,8 60,8 60,8 Li | ESI0 95,0 0,0 0,0 0,0|iso 139,40 |-10*1og10(9*6*3/540) 540,00 0,00 0,00/ 0,0
Gewerbe Ol Parkplatz 86,9 869 869 540 54,0 540/ Lw | Lwr9a 63,0 0,0 0,0 0,0 -10*10g10(2776/2*60/960)-4-0,5 | 780,00/ 180,00/ 0,00/ 0,0
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Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddimmung Dimpfung Einwirkzeit KO
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R Fliche Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB)
Gewerbe O2 Parkplatz 869 869 869 564 564 564| Lw |Lwr9a 63,0 0,0 0,0 0,0 -10*10g10(2776/2*60/960)-4-0,5 | 780,00/ 180,00/ 0,00/ 0,0
Tegut Rollgerdusche Wagenboden tags 86,4 864 864 682 682 682 Lw |Lwr2la] 75,0 0,0 0,0 0,0 -10*1og10(3*2*32*60/840) 780,00 60,00 0,00/ 0,0
Tegut Rollgerdusche Wagenboden nachts 93,1 93,1 93,1 749| 749 749| Lw |Lwr2la| 75,0 0,0 0,0 0,0 -10*1og10(1*2*32*60/60) 0,00 0,00| 60,00/ 0,0
Tegut Parkplatz tags 943 943 943] 612 61,2 61,2 Lw |Lwr9a 63,0 0,0 0,0 0,0 -10*1og10(3345*60/840)-4-3-0,5 | 780,00 60,00/ 0,00 0,0
Subway Parkplatz nachts 74,5 74,5 74,5 41,4 41,4 41,4 Lw | Lwr9a 63,0 0,0 0,0 0,0 -10*10g10(5*60/60)-4-0,5 0,00 0,00 60,00/ 0,0
Ristorante Freifliche 833 833 833 61,9 619 619 Lw |Lwlla 83,3 0,0 0,0 0,0 480,00 0,00 0,00/ 0,0
Schleicher Vorwische Waschstralie 89,0 89,0 89,0 81,9 81,9 81,9| Lw |Lw54b 96,0 0,0 0,0 0,0 -10*1og10(9*6*2/540) 540,00 0,00 0,00/ 0,0
Tegut Wagenbox 1 89,8 89,8| 89,8 804 804 804 Lw |Lwrl9a| 72,0 0,0 0,0 0,0 -10*10g10(2540/3*60/840) 780,00 60,00/ 0,00 0,0
Tegut Wagenbox 2 89,8 89,8 89,8 804 804 804 Lw |Lwrl9a] 72,0 0,0 0,0 0,0 -10*10g10(2540/3*60/840) 780,00 60,00/ 0,00 0,0
Tegut Wagenbox 3 89,8 89,8| 89,8 804 804 804 Lw |Lwrl9a| 72,0 0,0 0,0 0,0 -10*10g10(2540/3*60/840) 780,00 60,00/ 0,00 0,0
bft Parkvorginge Tankstelle tags 849 849 849 657 657 657 Lw | Lwr9a 63,0 0,0 0,0 0,0 -10*10g10(2*497*60/960)-4 780,00/ 180,00 0,00/ 0,0
Vertikale Flichenquellen
Bezeichnung Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddimmung Dimpfung Einwirkzeit KO
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht | R Fliche Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB)
Schleicher Einfahrttor Waschstrafe 724 724 724| 61,00 61,0/ 61,0/ Li | ESIO 80,0 0,0 0,0 0,0/ ED3 14,00|-10*1og10(9*6*10/540) 540,00 0,00 0,00 0,0
Schleicher Wand O Waschstra3e, waschen 68,5 68,5 68,5 49,5 49,5 49,5/ Li | ES10 80,0 0,0 0,0 0,0|iso 81,18|-10*log10(9*6*7/540) 540,00 0,00 0,00 0,0
Schleicher Wand O Waschstrafe, trocknen 799 799 799 608 608 608 Li | ES10 95,0 0,0 0,0 0,0]iso 81,18|-10*1og10(9*6*3/540) 540,00/ 0,00f 0,00/ 0,0
Schleicher Ausfahrttor Waschstralle, waschen 70,9 70,9 70,9 59,4 59,4 59,4 Li | ES10 80,0 0,0 0,0 0,0/ ED3 14,04|-10*10g10(9*6*7/540) 540,00 0,00 0,000 0,0
Schleicher Ausfahrttor Waschstrafle, trocknen 67,2 672 672 557 557 557 Li | ES10 80,0 0,0 0,0 0,0 ED3 14,04 |-10*log10(9*6*3/540) 540,00/ 0,00] 0,00/ 0,0
Tegut Kiihlung Lkw tags 94,0 94,01 940/ 91,00 91,0/ 91,0/ Lw |Lw42a 97,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(1*15/60)-3 60,00 0,000 0,00/ 0,0
Tegut Kiihlung Lkw nachts 94,0/ 94,01 94,0/ 91,0/ 91,0/ 91,0/ Lw |Lw42a 97,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(1*15/60)-3 0,00/ 0,00 60,00/ 0,0
Tegut Ladetitigkeiten Aulenrampe tags 98,4 984| 984 883 883 883 Lw |Lw42a 87,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(3*2*32*60/840) | 780,00| 60,00/  0,00{ 0,0
Tegut Ladetitigkeiten AuBBenrampe nachts 105,1] 105,1| 105,1 94,9 94,9 94,9| Lw | Lw42a 87,0 0,0 0,0 0,0 -10*1og10(1*2*32*60/60) 0,00 0,00 60,000 0,0
Stra3e
Bezeichnung Lw' genaue Zihldaten zul. Geschw. | RQ | StraBlenoberfl. | Steig. | Mehrfachrefl.
Tag Abend Nacht M pl (%) p2 (%) mc (%) Pkw Lkw |Abst.| Dstro Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | (km/h) | (km/h) (dB) (%) |(dB)| (m) | (m)
B 62 -> W, Abschnitt W 79,0 -99,0 71,3| 374,0 0,0/ 650 2,7 0,0 3,1 6,2 0,0 5,8 0,0 0,0 0,0 50 w3 2,0 2 4,11 0,0
B 62 -> W, Abschnitt O 78,3 -99,0 70,7| 374,0 0,0 650 2,7 0,0 3,1 6,2 0,0 5,8 0,0 0,0 0,0 50 w3 2,0 2 0,0 0,0
B 62 -> O, Abschnitt W 79,1 -99,0 71,5| 3954 0,0/ 688 2,5 0,0 2,9 5,7 0,0 5.4 0,0 0,0 0,0 50 w3 2,0 2 4,11 0,0
B 62 -> O, Abschnitt O 78,4 -99,0 70,8| 3954 0,0/ 688 2,5 0,0 29 5,7 0,0 54 0,0 0,0 0,0 50 w3 2,0 2 0,0 0,0




Schalltechnisches Biiro A. Pfeifer

Immissionsberechnung Nr. 4714 vom 21.05.2024

Seite 51

Schallpegel
Bezeichnung ID Typ Terzspektrum (dB)
Bew. 31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 lin
Kiihlaggregate Lkw Diesel Lw42a Lw A -24,1 -10,9 -9,9 -6,5 -4,7 -8,1 -10,6 -0,0 8,2
Einkaufswagensammelbox Lwrl9a Lw A -23.,8 -16,8 -11,8 -4,8 -4,8 -7,8 -12,8 -0,1 6,3
Rollgeriusche Riffelblech Lwr2la Lw A -24.3 -17,6 -15,1 -10,0 -6,5 -2,9 -9,9 -0,0 53
Anlieferung Kraftstoff ws_Lwr6a Lw A -30,8 -11,7 -6,2 -5,8 -5,6 -8.,4 -17,6 0,0 7,6
Terrasse Lwlla Lw A -46,2 -29,1 -17,6 -6,2 -3,0 -6,8 -17,0 -0,0 1,3
Zapfsiule Lwr2a Lw A -27,6 -15,9 -13,8 -7,0 -5,0 -6,4 -8,3 -0,2 49
Entliiftung Betriebsbremse Lw54a Lw A -59,2 -43,1 -29,6 -16,2 -8,0 -2,8 -6,0 -0,2 -0,9
Hochdruckreiniger Lw54b Lw A -59,2 -43.1 -29,6 -16,2 -8,0 -2,8 -6,0 -0,2 -0,9
Tiirenschlag Lwo64a Lw A -20,0 -13,0 -8,6 -5,5 -4,5 -8,8 -17,0 -0,1 9,2
Lkw-Bewegung ES3 Lw A -19,0 -11,0 -6,0 -5,0 -7,0 -11,0 -12,0 0,0 10,5
Parkplatz 1 Bewegung pro Stunde |Lwr9a Lw A -23,5 -12,1 -15,2 9,1 -4.9 -5,8 -8,0 -0,2 74
Pkw-Bewegung ES2 Lw A -41,0 -22,0 -13,0 -3,0 -5,0 -11,0 -13,0 0,0 3,3
Waschhalle ES10 Lw A -35,0 -23,0 -16,0 -7,0 -4,0 -6,0 -9,0 0,0 2,1
Schallddammungen
Bezeichnung D Terzspektrum (dB)
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Rw
Rolltor ED3 2,0 35 8,0 10,0 13,0 19,0 23,0 15
Isowand iso 8,0 13,5 18,0 20,0 23,0 29,0 33,0 25




